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บทที ่1 
บทนํา 

 

1.1 เหตุผลและความจาํเป็น 
การขนส่งเป็นปัจจยัสาํคญัท่ีสนบัสนุนการเคล่ือนยา้ยสินคา้เพื่อกระบวนการผลิตและ

การตลาด ตลอดจนการเดินทางของประชาชน ดังนั้ น สาขาการขนส่งจะมีแนวโน้มขยายตัว
สอดคลอ้งกบัการขยายตวัของระบบเศรษฐกิจโดยรวม ของประเทศตลอดมา โดยระหว่างปี 2548 - 
2552 ระบบเศรษฐกิจส่วนรวมของประเทศขยายตวัโดยเฉล่ียประมาณร้อยละ 3  ซ่ึงในช่วงเดียวกนั
สาขาท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งไดข้ยายตวัในอตัราเฉล่ียประมาณ ร้อยละ 5 

อยา่งไรก็ตามการขยายตวัของสาขาการขนส่ง ยงัมีลกัษณะของการขยายตวัในทิศทาง
ท่ีไม่สอดคลอ้งกบันโยบายสาํคญัของประเทศ อาทิ แนวนโยบายเร่ืองการประหยดัพลงังาน ความ
ปลอดภยั ผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม และการบรรเทาความแออดัทางการจราจร เป็นตน้ สัดส่วนการ
ขนส่งทางถนนทั้งการขนส่งสินคา้และการขนส่งคน มีอตัราสูงกว่าการขนส่งทางนํ้ า ทางราง และ
ทางอากาศ เป็นอย่างมาก และมีแนวโน้มท่ีจะเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ือง ซ่ึงในสาระสําคัญของ
แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 พ.ศ. 2550 – 2554 ไดก้าํหนดใหมี้การพฒันา
โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งและการบริหารจดัการโลจิสติกส์ท่ีทนัสมยัและมีประสิทธิภาพ 
โดยสนบัสนุนการใชรู้ปแบบและวิธีการบริหารจดัการขนส่งเพื่อการประหยดัพลงังาน โดยเฉพาะ
ระบบขนส่งทางราง ทางนํ้ า และทางท่อให้มากข้ึน รวมทั้งการปรับเปล่ียนการใชพ้ลงังานในภาค
การขนส่งไปสู่รูปแบบท่ีมีตน้ทุนตํ่า การประยุกต์ใช้วิธีการจดัการขนส่งท่ีทนัสมยั และการใช้
เทคโนโลยีการขนส่ง เพื่อนําไปสู่การลดตน้ทุนการขนส่งทั้งในระดับธุรกิจและระดับประเทศ 
พัฒนาเครือข่ายโลจิสติกส์ในประเทศให้เ ช่ือมโยงอย่างบูรณาการ  ทั้ งในระดับธุรกิจและ
ระดบัประเทศ พฒันาเครือข่ายภายใน และการเช่ือมโยงไปสู่ต่างประเทศ โดยพฒันาระบบการ
ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ ระบบการขนส่งสนบัสนุน (Feeder) รวมทั้งศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินคา้ตามจุดยุทธศาสตร์ฐานการผลิตของประเทศ รวมทั้งยกระดบัประสิทธิภาพกระบวนการ
อาํนวยความสะดวกทางการคา้ 

นอกจากน้ี  ในแผนการบริหารราชการแผน่ดิน พ.ศ. 2552 – 2554 ของรัฐบาลชุด
ปัจจุบัน ได้กาํหนดนโยบายการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต และเพิ่ม
ความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ ประกอบดว้ยเป้าหมายเชิงนโยบายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
ขนส่ง ไดแ้ก่ การเพิ่มประสิทธิภาพระบบบริหารการขนส่งและโลจิสติกส์และการขนส่งต่อเน่ือง
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หลายรูปแบบ เพื่อใหก้ารเดินทางและการขนส่งสินคา้มีความสะดวกรวดเร็ว และปลอดภยั รวมทั้ง
ประหยดัค่าใชจ่้ายในการขนส่ง การพฒันาระบบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ โดยเช่ือมโยงการ
ขนส่งทางถนน ทางราง ทางนํ้ า และทางอากาศ อย่างเป็นระบบ พร้อมทั้งพฒันาส่ิงอาํนวยความ
สะดวกในการขนส่ง เช่น สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้ใน
ภูมิภาคการขนส่ง เป็นตน้ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและลดตน้ทุนโลจิสติกส์ 

จากแนวนโยบายการพฒันาสาขาการขนส่งในระดับประเทศข้างต้น กระทรวง
คมนาคม ไดก้าํหนดกลยทุธ์สาํคญัท่ีจะดาํเนินการให้เกิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง (Modal 
Shift Strategy) ของประเทศ โดยการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง จากการขนส่งทางถนนไปสู่ทาง
รางและการขนส่งทางนํ้ า เพื่อให้สามารถลดตน้ทุนโลจิสติกส์และสร้างความได้เปรียบในการ
ให้บริการของประเทศ ทั้งน้ี โดยหน่วยงานในสังกดัไดร่้วมกนัดาํเนินการอย่างมีบูรณาการ ทั้งใน
กลุ่มภารกิจดา้นการขนส่ง กลุ่มภารกิจดา้นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นทางถนน และดา้น
อาํนวยการ โดยไดก้าํหนดใหก้ารปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง เป็นส่วนหน่ึงในตวัช้ีวดั (KPI) ตาม
คาํรับรองการปฏิบติัราชการของกระทรวงคมนาคม ของกลุ่มภารกิจด้านการพฒันาโครงสร้าง
พื้นฐานดา้นทางหลวง และกลุ่มภารกิจดา้นการขนส่งประจาํปีงบประมาณ พ.ศ. 2548 – 2553  

อย่างไรก็ตาม จากผลการประเมินร้อยละท่ีเพิ่มข้ึนของอตัราส่วนการขนส่งสินคา้
ภายในประเทศทางนํ้ าและระบบราง เปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมดในช่วงปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2548 – 2553 ไดผ้ลลพัธ์ดงัน้ี.-  

ตารางท่ี  1-1 ผลการประเมินร้อยละท่ีเพิ่มข้ึนของอัตราส่วนการขนส่งสินค้า
ภายในประเทศทางนํ้าและระบบราง เปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมด 

 

ตวัช้ีวดั 2548 2549 2550 2551 2552 2553 
ร้อยละท่ีเพิ่มข้ึนของอัตราส่วนการ
ขนส่งสินค้าภายในประเทศทางนํ้ า
และระบบราง เปรียบเทียบกับการ
ขนส่งสินคา้ทั้งหมด 

14.22 -1.89 6.36 0.64 -9.58 -13.53 

 

ทาํให้กระทรวงคมนาคม มีความจาํเป็นเร่งด่วนในการกาํหนดนโยบาย แนวทางและ
มาตรการในการแกไ้ขปัญหา เพื่อให้หน่วยงานในสังกดัดา้นการขนส่งทางนํ้ าและทางรางรับไป
ปฏิบติั เพื่อให้การพฒันาด้านการขนส่งทางนํ้ าและระบบรางเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และ
สามารถเพ่ิมร้อยละท่ีเพิ่มข้ึนของอตัราส่วนการขนส่งสินคา้ภายในประเทศทางนํ้ าและระบบราง 
เปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมดตามเกณฑท่ี์กาํหนดต่อไป 
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สํานักงานปลดักระทรวง ในฐานะหน่วยงานท่ีรับผิดชอบในการแปลงนโยบายและ
ยทุธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคม ให้เกิดผลสัมฤทธ์ิในทางปฏิบติั ไดพ้ิจารณาเห็นว่าปัจจุบนัการ
ขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่างสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (Inland Container Depot :ICD) ลาดกระบงั
กบัท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงเป็นแหล่งท่ีมีการขนส่งตูสิ้นคา้เพื่อการนาํเขา้และส่งออกปริมาณมากของ
ประเทศ ยงัคงใชก้ารขนส่งทางถนนในสัดส่วนท่ีสูงถึงประมาณร้อยละ 70 การขนส่งทางรถไฟ มี
สัดส่วนเพียงประมาณร้อยละ 30 ในขณะท่ีไดมี้การนาํเสนอแนวทางการปรับเปล่ียนรูปแบบการ
ขนส่งจากทางถนนสู่ทางราง จากผลการศึกษาต่างๆ อยา่งต่อเน่ือง ประกอบกบักระทรวงคมนาคม 
ไดมี้การลงทุนในการพฒันาระบบรางในเส้นทางระหว่าง  ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั ให้
เป็นระบบรางคู่ ซ่ึงจะแลว้เสร็จประมาณตน้ปี 2554  จึงพิจารณาเห็นควรใหมี้การศึกษา วิเคราะห์ใน
เชิงเศรษฐกิจ และเสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการในการดาํเนินงานของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
ท่ีจะผลกัดันให้เกิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้จากทางถนนสู่ทางราง อย่างเป็น
รูปธรรม ในช่วงปี 2554 – 2556 

 

1.2 วตัถุประสงค์ของการศึกษา 
  1) เพื่อศึกษาวิเคราะห์ในเชิงเศรษฐกิจ และนําเสนอนโยบาย แนวทางและ
มาตรการในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่างสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
(ICD) ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ซ่ึงกระทรวง
คมนาคม และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งสมควรดาํเนินการให้เกิดผลในการปรับเปล่ียนรูปแบบการ
ขนส่งตูสิ้นคา้ จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2554 – 2556  
  2) เพื่อศึกษาวิเคราะห์ และนาํเสนอการปรับลดกระบวนการและเอกสารในการ
ขนส่งสินคา้เขา้ – ออก ทางรถไฟ เพื่อลดกระบวนการและเอกสารประกอบการขนส่ง และลด
ตน้ทุนการขนส่ง ตามแนวทางการพฒันา e-Logistics 
 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

  ศึกษาวิเคราะห์การขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่างสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ICD) 
ลาดกระบงักับท่าเรือแหลมฉบงั สําหรับการขนส่งทางถนนและทางราง และทาํการเสนอแนะ
นโยบาย แนวทางและมาตรการในการส่งเสริมผลกัดนัให้มีการขนส่งตูสิ้นคา้ดว้ยระบบรางใน
สดัส่วนท่ีเพิ่มมากข้ึน 
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1.4 วธีิการศึกษา 
 ในการศึกษาไดใ้ชว้ิธีการศึกษาทั้งเชิงพรรณนา (Descriptive Study) และในเชิง
วิเคราะห์ (Analytical Study) 
 การศึกษาเชิงพรรณนา 
 ไดท้าํการศึกษาวิเคราะห์และรวบรวมขอ้มูลจากแหล่งต่างๆ ดงัน้ี.- 

1) เอกสารของหน่วยงาน อาทิ แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 
พ.ศ. 2550 – 2554 แผนยทุธศาสตร์การพฒันาโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2549 – 2553 แผน
วิสาหกิจ การรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2550 – 2554 และคาํรับรองการปฏิบติัราชการของ
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2553 เป็นตน้ 

2) เอกสารผลงานวิจยั อาทิ โครงการศึกษาแนวทางการบริหารความจุรางรถไฟ
เส้นทาง ICD ลาดกระบงั – ศรีราชา – ท่าเรือแหลมฉบงั ของบริษทัวิทยกุารบินแห่งประเทศไทย
จํากัด โครงการพัฒนาระบบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและการจัดการต่อเน่ืองระบบ                 
โลจิสติกส์ เพื่อการนาํแผนไปสู่การปฏิบติั โครงการวิเคราะห์หาทรัพยากรท่ีเหมาะสม ในการขนส่ง
สินคา้ทางรางสาํหรับเสน้ทางจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั  

3) ขอ้มูลและขอ้คิดเห็นจากผูท่ี้เก่ียวขอ้ง ประกอบด้วย ผูบ้ริหารระดับสูงของ
กระทรวงคมนาคม ผูป้ฏิบติังานของการรถไฟแห่งประเทศไทย เจา้หน้าท่ีผูรั้บผิดชอบของสํานัก
ยทุธศาสตร์ สาํนกังานปลดักระทรวง และสาํนกัแผนงาน สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร ผูป้ฏิบติังานของท่าเรือแหลม 

การศึกษาเชิงวิเคราะห์ 
1) การศึกษาวิ เคราะห์สถานภาพโครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบันด้วยระบบ                 

ภูมิสารสนเทศ  
2) การศึกษาวิเคราะห์ดา้นอุปสงคแ์ละอุปทาน 
3) การศึกษาวิเคราะห์กระบวนการ เอกสารประกอบการขนส่งสินคา้เขา้ออกทาง

รถไฟดว้ยหลกัการ e-logistics และจดัทาํขอ้เสนอการปรับลดกระบวนการและเอกสาร 
4) การศึกษาวิเคราะห์ เพื่อเสนอแนะแนวทางหรือมาตรการการปรับเปล่ียน

รูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ 
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1.5 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
  1)  กระทรวงคมนาคม และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งสามารถพิจารณา นาํแนวทาง 
หรือมาตรการการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ ไปจดัทาํนโยบาย กลยุทธ์ในการผลกัดนั 
ส่งเสริมสนบัสนุนใหมี้การขนส่งตูสิ้นคา้ทางรางมากข้ึน สามารถทาํใหส้ัดส่วนการขนส่งสินคา้ทาง
รางเม่ือเทียบกบัการขนส่งสินคา้ในประเทศทั้งหมดเพิ่มข้ึน ช่วยลดตน้ทุนโลจิสติกส์ขนส่ง ไดอ้ยา่ง
เป็นรูปธรรม 
  2)  กระทรวงคมนาคมมีแนวทางในการพฒันาเครือข่ายโลจิสติกส์ในประเทศให้
เช่ือมโยงอย่างบูรณาการทั้งเครือข่ายภายในและการเช่ือมโยงสู่ต่างประเทศ โดยการพฒันาระบบ
การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ ระบบการขนส่งสนับสนุน (Feeder) รวมทั้งการพฒันาศูนย์
รวบรวมและกระจายสินค้าตามยุทธศาสตร์ฐานการผลิตของประเทศตามยุทธศาสตร์ท่ี 4 
ยุทธศาสตร์การปรับโครงสร้างเศรษฐกิจให้สมดุลยัง่ยืน ภายใตแ้ผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2550-2554) 

3) สํานักงานปลดักระทรวง มีแนวทางการศึกษาเพื่อเสนอแนะแนวทางหรือ
มาตรการในเชิงเศรษฐกิจ ท่ีประกอบดว้ยการศึกษาในเชิงวิเคราะห์ (Analytical Study) ซ่ึงเป็นส่วน
หน่ึงขององคค์วามรู้ภายในองคก์ร 
  4) ทาํให้เกิดกระบวนการขนส่งสินคา้ท่ีทนัสมยั กระชับ สามารถลดการใช้
พลงังาน ลดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม ลดความแออดัของการจราจร 
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บทที ่2   
การทบทวนนโยบาย ยุทธศาสตร์ แผนงาน และผลงานศึกษาวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 

 

ในบทน้ีจะเป็นการทบทวนนโยบายและยุทธศาสตร์ และทบทวนแผนงานและ
โครงการท่ีเก่ียวขอ้ง รวมทั้ง ทบทวนผลงานศึกษาวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง ในการศึกษาเพื่อเสนอนโยบาย 
แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบั
ท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

 

2.1 การทบทวนนโยบาย และยุทธศาสตร์ทีเ่กีย่วข้อง 
             2.1.1 แผนพฒันาเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาติ ฉบับที ่10 พ.ศ. (2550-2554) 
           ยุทธศาสตร์ท่ีสําคญัของแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 พ.ศ. 
(2550-2554) ซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัการพฒันารูปแบบการขนส่ง ไดแ้ก่  
  ประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 4 ยุทธศาสตร์การปรับโครงสร้างเศรษฐกิจให้สมดุลและ
ยัง่ยนื 

แนวทางการพฒันา (4) การพฒันาปัจจยัสนับสนุนการปรับโครงสร้างการ
ผลิต 

(4.2) พฒันาโครงสร้างพื้นฐานและบริการโลจิสติกส์ เพื่อสนับสนุนการ
ปรับโครงสร้างการผลิต  

1) พฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งและการบริหารจดัการ           
โลจิสติกส์ และระบบส่ือสารโทรคมนาคมท่ีทนัสมยัและมีประสิทธิภาพ 

  - พฒันาเครือข่ายโลจิสติกส์ในประเทศใหเ้ช่ือมโยงอยา่งบูรณาการ
ทั้งเครือข่ายภายในและการเช่ือมโยงไปสู่ต่างประเทศ โดยการพฒันาระบบการขนส่งต่อเน่ืองหลาย
รูปแบบ ระบบการขนส่งสนับสนุน (Feeder) รวมทั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้ตามจุด
ยุทธศาสตร์ฐานการผลิตของประเทศ รวมทั้งยกระดับประสิทธิภาพกระบวนการอาํนวยความ
สะดวกทางการคา้ 

- สนบัสนุนการใชรู้ปแบบและวิธีการบริหารจดัการขนส่งเพื่อการ
ประหยดัพลังงาน โดยเฉพาะระบบขนส่งทางราง ทางนํ้ า และทางท่อให้มากข้ึน รวมทั้ งการ
ปรับเปล่ียนการใช้พลงังานในภาคการขนส่งไปสู่รูปแบบท่ีมีตน้ทุนตํ่า การประยุกต์โดยวิธีการ
จดัการขนส่งท่ีทนัสมยั และการใช้เทคโนโลยีการขนส่ง เพื่อนาํไปสู่การลดตน้ทุนการขนส่งใน
ระดบัธุรกิจและระดบัประเทศ 
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 2.1.2 แผนยุทธศาสตร์การพฒันาโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550 - 2554 
แผนยทุธศาสตร์การพฒันาโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 กาํหนด

วิสัยทศัน์ให้ประเทศไทย มีระบบโลจิสติกส์ท่ีไดม้าตรฐานสากล (World Class Logistics) เพื่อ
สนบัสนุนการเป็นศูนยก์ลางธุรกิจและการคา้ของภูมิภาคอินโดจีน โดยมีวตัถุประสงคห์ลกั ดงัน้ี.-  

1) เพิ่มประสิทธิภาพการอาํนวยความสะดวกกิจกรรมทางการคา้ ซ่ึงจะนาํไปสู่การ
ลดตน้ทุนโลจิสติกส์ (Cost Efficiency) เพิ่มขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความ
ตอ้งการของลูกคา้ (Responsiveness) และเพิ่มความปลอดภยัและความเช่ือถือไดใ้นกระบวนการ
นาํส่งสินคา้และบริการ (Reliability and Security) 

2) สร้างมูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ และอุตสาหกรรม
ต่อเน่ือง  

   โดยมีเป้าหมายในการลดตน้ทุนโลจิสติกส์/ GDP จากประมาณร้อยละ 19 ปี 
2548 ใหเ้หลือร้อยละ 16 ในปี 2554 

ทั้งน้ี แผนยทุธศาสตร์การพฒันาโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 
ประกอบดว้ย 5 ประเดน็ยทุธศาสตร์ คือ 

1. การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ในภาคการผลิต 
(Business Logistics Improvement)  

2. การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส่งและโลจิสติกส์ (Transport and 
Logistics Network Optimization)  

3. การพฒันาธุรกิจโลจิสติกส์ (Logistics Service Internationalization) 
4. การปรับปรุงส่ิงอาํนวยความสะดวกทางการคา้ (Trade Facilitation 

Enhancement) 
5. การพฒันากาํลงัคนและกลไกการขบัเคล่ือนยุทธศาสตร์ (Capacity 

Building) 
ซ่ึงในส่วนประเด็นยุทธศาสตร์ท่ีเก่ียวขอ้ง กบัการศึกษาคร้ังน้ี ไดแ้ก่ ประเด็น

ยทุธศาสตร์ท่ี 2 และประเดน็ยทุธศาสตร์ท่ี 4 มีรายละเอียดดงัน้ี.- 
ประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 2 ยุทธศาสตร์การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส่งและ         

โลจิสติกส์ (Transport and Logistics Network Optimization)  
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เป้าประสงค ์ มีระบบเครือข่ายและการบริหารโลจิสติกส์แบบบูรณาการทั้งใน
การรวบรวม ขนส่งถ่ายลาํ และ กระจายสินคา้ทั้งภายในภูมิภาคและระหว่างภูมิภาค สามารถรองรับ
และสนบัสนุนบทบาทของไทยในการเป็นศูนยก์ลางธุรกิจและการคา้ (Trading Hub) ของภูมิภาค
อินโดจีน  

เจ้าภาพยุทธศาสตร์ กระทรวงคมนาคม /  กระทรวงพาณิชย์ / กระทรวง
พลงังาน/กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลย ี/ สาํนกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและ
สงัคมแห่งชาติ 

กลยทุธ์หลกั  
1) พฒันาเครือข่ายโลจิสติกส์ในประเทศให้เช่ือมโยงอย่างบูรณาการ 

(Logistics Network Integration) ทั้งเครือข่ายภายในและการเช่ือมต่อไปสู่ต่างประเทศ โดยการ
พฒันาระบบการขนส่งเช่ือมโยงหลายรูปแบบ (Multimodal) ระบบการขนส่งสนบัสนุน (Feeder) 
ทางด่วนพิเศษ (Motorway) รวมทั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้ (เช่น Logistics Center / 
Distribution Center / Container Yard เป็นตน้) ตามจุดยทุธศาสตร์ต่างๆ ภายในประเทศ ไดแ้ก่             
บริเวณท่ีเป็นประตูการค้า หรือศูนย์กลางกิจกรรมการผลิตและการค้าของภูมิภาค และเมือง
ศูนย์กลางการบินสุวรรณภูมิ โดยเน้นให้ภาคเอกชนท่ีมีความรู้ ความสามารถทั้ งในและจาก
ต่างประเทศ มีสวนร่วมในการลงทุนและบริหารจดัการ  

2) สนับสนุนการใช้รูปแบบและวิธีการบริหารจดัการขนส่งเพื่อการ
ประหยดัพลงังาน (Transport Management  for  Energy  Saving)  เพื่อนาํไปสู่การลดตน้ทุนการ
ขนส่งทั้งในระดบัธุรกิจและ ระดบัประเทศ โดยใหรั้ฐเป็นผลงทุนโครงสร้างพื้นฐานสาํหรับการเดิน
รถไฟ  และปรับบทบาทการรถไฟแห่งประเทศไทยทาํหนา้ท่ีบริหารโครงข่ายทางรถไฟและขนส่ง
ผูโ้ดยสาร และให้เอกชนเขา้มามีบทบาทสําคญัในการจดัหาหัวรถจกัร แคร่บรรทุกสินคา และ
ดาํเนินการให้บริการขนส่งสินคา้ ตลอดจน สนับสนุนระบบขนส่งทางนํ้ าและทางท่อ การเปล่ียน
รูปแบบพลงังานไปสรุปแบบท่ีมีตน้ทุนตํ่า การประยกุตใ์ชว้ิธีการจดัการขนส่งท่ีทนัสมยั (Less than 
Truck Load, Milk Run เป็นตน้) รวมทั้งการใช ้เทคโนโลยกีารขนส่ง (Global Positioning System, 
รถบรรทุกแบบ B-Double, หรือการวางแผนขนส่ง โดยใชซ้อฟแวร์ประยุกต ์เป็นตน้) เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการบริหารจดัการและลดตน้ทุนขนส่ง  

3)  พฒันาเสน้ทางการคา้  (New Trade Lanes) สู่ตะวนัออกกลาง            
แอฟริกา และยโุรป ผา่นทางฝ่ังทะเลอนัดามนั เพื่อรองรับการพฒันาพื้นท่ีอุตสาหกรรมใหม่และการ
ขยายตวัของปริมาณการคา้ระหว่างประเทศในระดบัโลกและระดบัภูมิภาค โดยการพฒันาท่าเรือนํ้ า
ลึกท่ีมีศกัยภาพฝ่ังตะวนัตก และการพฒันาเส้นทางขนส่งเช่ือมโยงท่าเรือกบัเส้นทางขนส่งหลกัของ
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ประเทศและภูมิภาค (Economic Corridor) ทั้งน้ีโดยจะตอ้งพิจารณาควบคู่ไปกบัการพฒันา
อุตสาหกรรมต่อเน่ืองท่ีมีศกัยภาพของประเทศในลกัษณะรวมกลุ่มพื้นท่ี (Cluster) ในนิคมหรือเขต
อุตสาหกรรมไปพร้อมกนั 

ประเด็นยทุธศาสตร์ท่ี 4 ยทุธศาสตร์การปรับปรุงส่ิงอาํนวยความสะดวกทาง
การคา้ (Trade Facilitation Enhancement)  

เป้าประสงค ์  ลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการในการทาํธุรกรรมเพ่ือการส่งออก
และนาํเขา้  

เจา้ภาพยทุธศาสตร์    กระทรวงคลงั /   กระทรวงพาณิชย ์/ กระทรวงเกษตร
และสหกรณ์ / กระทรวงวิทยาศาสตร์และ เทคโนโลยี / กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการ
ส่ือสาร / กระทรวงสาธารณสุข / สาํนกังาน คณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ  

กลยทุธ์หลกั  
1) พฒันาระบบการนาํส่งและแลกเปล่ียนขอ้มูลข่าวสารในกระบวนการ           

โลจิสติกส์ให้เป็นอิเลคทรอนิกส์ (e-Logistics) และพฒันาระบบ Single Window Entry เป็น
ศูนยก์ลางของระบบ สาํหรับใหบ้ริการเพื่อการส่งออก-นาํเขา้และโลจิสติกส์ 

2) ปรับปรุงระบบภาษีและพิธีการศุลกากรท่ีเก่ียวกับการขนส่งสินคา้
ส่งออก-นาํเขา้ และการขนส่งสินคา้ถ่ายลาํ ใหเ้อ้ืออาํนวยต่อกระบวนการส่งออก-นาํเขา้ 

3) สนบัสนุนใหม่การจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้ (Distribution 
and Logistics Centers) ในตลาดเป้าหมายหลกั เพื่อเพิ่มความสามารถในการเขา้สู่ตลาดต่างประเทศ
ของธุรกิจไทย 

4) ส่งเสริมการทาํธุรกิจผา่นระบบอิเลคทรอนิกส์ (e-Commerce) เพื่อลด
ตน้ทุนการจดัทาํเอกสารและ การนําส่งขอ้มูลและมีการเช่ือมโยงขอ้มูลทั้งระหว่างหน่วยงานผู ้
ให้บริการภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง รัฐ-ธุรกิจ และธุรกิจ-ธุรกิจ (G2G, G2B และ B2B) ในรูปแบบ
อิเลคทรอนิกส์ โดยเร่งรัดการออกพระราชกฤษฎีกา ท่ีจะทําให้ พรบ. ว่าด้วยธุรกรรมทาง
อิเลคทรอนิกส์  พ.ศ. 2544  มีผลบงัคบัใชจ้ริง ในทางปฏิบติั และการปรับแกก้ฎหมายและระเบียบ
อ่ืนๆท่ีเก่ียวขอ้งกับการทาธุรกรรมผ่านระบบอิเลคทรอนิกส์ รวมทั้ งการพฒันามาตรฐานการ
เช่ือมต่อขอ้มูลระหวา่งภาครัฐ-ธุรกิจ และภาคธุรกิจ-ธุรกิจ  

5) เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการให้บริการดา้นการตรวจสอบแมลง
ศตัรูพืช สารพิษตกคา้ง และสารปนเป้ือนของสินคา้เกษตรและผลิตภณัฑ ์ทั้งเพื่อการนาํเขา้และส่งออก 
เพื่อใหผ้ลการตรวจไดม้าตรฐานเป็นท่ียอมรับของประเทศคู่คา้ เพิ่มความเร็วในการส่งสินคา้จากผูผ้ลิต
ถึงลูกคา้ รวมทั้งลดค่าใชจ่้ายของผูส่้งออกในการจดัการกบัสินคา้ท่ีถูกส่งคืน (Reverse Logistics)  
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 2.1.3 แผนการบริหารราชแผ่นดิน พ.ศ. 2552 - 2554 
ในแผนการบริหารราชแผน่ดิน พ.ศ. 2552-2554 ซ่ึงรัฐบาลปัจจุบนัไดใ้ชเ้ป็นแนว

ทางการบริหารราชการแผนดิน ประกอบดว้ยนโยบายสาํคญั 8 ดา้น คือ 
นโยบายท่ี 1   นโยบายเร่งด่วนท่ีจะเร่ิมดาํเนินการในปีแรก 
นโยบายท่ี 2   นโยบายความมัน่คงของรัฐ 
นโยบายท่ี 3   นโยบายสงัคมและคุณภาพชีวิต 
นโยบายท่ี 4   นโยบายเศรษฐกิจ 
นโยบายท่ี 5    นโยบายท่ีดิน ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม 
นโยบายท่ี 6   นโยบายวิทยาศาสตร์ เทคโนโลย ีการวิจยั และนวตักรรม 
นโยบายท่ี 7   นโยบายการต่างประเทศและเศรษฐกิจระหวา่งประเทศ 
นโยบายท่ี 8   นโยบายการบริหารกิจการบา้นเมืองท่ีดิน 

โดยนโยบายท่ี 1   นโยบายเร่งด่วนท่ีจะเร่ิมดาํเนินการในปีแรก ไดก้าํหนดกลยทุธ์ท่ี
จะพฒันาโครงข่ายทางราง เพื่อเพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการขนส่งสินคา้เช่ือมโยงพื้นท่ีชายฝ่ัง
ทะเลตะวนัออก 

สาํหรับนโยบายท่ี 2  นโยบายการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เพื่อยกระดบัคุณภาพชีวิต 
และเพิ่มความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ ประกอบดว้ยเป้าหมายเชิงนโยบาย ตวัช้ีวดั และ
กลยทุธ์/ วิธีดาํเนินการ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษา ดงัน้ี.- 

นโยบายการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อยกระดบัคุณภาพชีวิต และเพิม่
ความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ 

เป้าหมายเชิงนโยบายและตวัช้ีวดั 
 

เป้าหมายเชิงนโยบาย ตวัช้ีวดั 
1. ยกระดบัคุณภาพชีวิต สร้างโอกาสใน
การกระจายผลผลิต และเพิม่รายไดใ้หก้บั 
ประชาชนในเขตชนบท 
 
 
 
 
 

- อตัราส่วนความสามารถในการใหบ้ริการ
สาธารณูปโภคต่อจาํนวนประชากร/ ครัวเรือน 
-  ระดบัคุณภาพการใหบ้ริการสาธารณูปโภค 
- ร ะ ย ะ ข อ ง ท า ง ห ล ว ง เ ช่ื อ ม โ ย ง       
  แ ห ล่ ง ท่องเท่ียว และถนนในชนบทเพ่ิมข้ึน 
-  มีผูไ้ดรั้บบริการนํ้าประปาในดา้นปริมาณ และ
คุณภาพเพิ่มข้ึน 
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เป้าหมายเชิงนโยบาย ตวัช้ีวดั 
2. เพิ่มประสิทธิภาพระบบบริการขนส่ง
และโลจิสติกส์และการขนส่งต่อเน่ือง 
หลายรูปแบบ เพื่อใหก้ารเดินทางและการ
ขนส่ง สินคา้มีความสะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภยั รวมทั้งประหยดัค่าใชจ่้ายในการ
ขนส่ง 

- ระยะทางรถไฟท่ีไดรั้บการปรับปรุงเพิ่มข้ึน 
- สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง และลาน 
เกบ็กองและ/ ขนถ่ายตูค้อนเทนเนอร์เพิ่มข้ึน 
 

3. ศูนยก์ลางการคมนาคมในภูมิภาค ท่ีมี
โครงข่ายเช่ือมโยงการเดินทางและการ
ขนส่งสินคา้ระหวา่งเมือง และระหวา่ง
ประเทศ ท่ีสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั และมี
คุณภาพการใหบ้ริการตามมาตรฐานสากล 
 

- โครงข่ายทางหลวงพิเศษเช่ือมโยงระหวา่งเมือง
เพิ่มข้ึน 
- โครงข่ายทางหลวงท่ีสมบูรณ์เช่ือมโยงประเทศ
เพื่อนบา้น รวมทั้งมีสะพานขา้มแมน้ํ้ าโขงและ        
ท่าเทียบเรือเพิม่ข้ึน 
- ระดบัคุณภาพการใหบ้ริการของท่าเรือกรุงเทพ
และแหลมฉบงัเปรียบเทียบกบัมาตรฐานสากล 
 

 
กลยทุธ์/วิธีดาํเนินการ 

 

นโยบาย กลยทุธ์/วิธีการ 
1.  ขยายการให้บริการสาธารณูปโภคขั้ น
พื้นฐานท่ีมีความจาํเป็นต่อการดาํรงชีวิตของ
ประชาชนให้กระจายไปสู่ภูมิภาคอย่างทัว่ถึง 
เ พี ย งพอ  และ มี คุณภ าพ  ทั้ ง บู ร ก า รนํ้ า  
สะอาด ไฟฟ้า ส่ือสารโทรคมนาคมพ้ืนฐาน 
และท่ีอยู่อาศยั รวมทั้งพฒันาถนนไร้ฝุ่ น โดย
ยกระดับมาตรฐานทางในชนบทเป็นถนน
คอนกรีตหรือลาดยาง 
 

-  ขยายการให้บริการไฟฟ้าให้กระจายไปสู่
ภูมิภาคอยา่งทัว่ถึง เพียงพอ และเพิ่มคุณภาพ
การให้บริการและเพิ่มประสิทธิภาพระบบ
ไฟฟ้า 
- พ ัฒ น า โ ค ร ง ข่ า ย ท า ง ห ล ว ง ช น 
บ ท ทัว่ประเทศ เพื่ออาํนวยความสะดวก 
และปลอดภัยในการเดินทาง การขนส่ง
สินคา้ เกษตร และเขา้ถึงแหล่งท่องเท่ียวใน
ภูมิภาคต่างๆ ไดอ้ยา่งทัว่ถึง 
- พฒันาและฟ้ืนฟูแหล่งนํ้ า ระบบประปา  
ผิ ว ดิน  ก า รขย า ยกํา ลั ง ก า รผ ลิต  เ พิ่ ม
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นโยบาย กลยทุธ์/วิธีการ 
ประสิทธิภาพระบบการจาํหน่ายนํ้ า ประปา 
ตลอดจนลดการใช้นํ้ าบาดาลในเขต นคร
หลวง 
- ขยายและเพิ่มประสิทธิภาพโครงสร้าง 
พื้นฐานดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศและการ
ส่ือสารใหค้รอบคลุม ทัว่ถึง 

2 .  พัฒนาระบบการขนส่งต่อเ น่ืองหลาย
รูปแบบ โดยเช่ือมโยงการขนส่งทางถนนทาง
ราง ทางนํ้ า และทางอากาศอย่างเป็นระบบ 
พร้อมทั้งพฒันาส่ิงอาํนวยความสะดวกในการ
ขนส่ง เช่น สถานีบรรจุและ แยกสินคา้กล่อง 
ศูนย์รวบรวมและกระจาย สินคา้ในภูมิภาค 
เ ป็นต้น  เพื่ อ เพิ่ มประ สิท ธิภาพและลด
ตน้ทุนโลจิสติกส์ 

- พัฒนาทางหลวงให้โครงข่ายการขนส่ง 
เช่ือมโยงให้เป็นระบบท่ีสมบูรณ์ และพฒันา
สถานีบรรจุลานเก็บกอง  /  ขนถ่ายตู้คอน  
เทนเนอร์  และศูนย์รวบรวมและกระจาย 
สินค้าในภูมิภาค ในพื้นท่ีต่างท่ีเหมาะสม 
รวมทั้งพฒันาท่าเทียบเรือและส่ิงอาํนวยความ
สะดวก 

3.  พัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนสง
มวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลให้
มีความสมบูรณ์  และรถไฟชานเมืองให้
สามารถเช่ือมต่อการเดินทางกับโครงข่าย
ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนและระบบขนส่ง
สาธารณะอ่ืนไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ สะดวก
รวดเร็ว ในราคาท่ีเหมาะสม รวมทั้ง ขยายการ
พฒันาระบบขนส่งมวลชนไปยงัเมืองหลกัใน
ภูมิภาค 

- พฒันาโครงข่ายและระบบบริการรถไฟฟ้า 
ขนส่งมวลชนให้เ ช่ือมต่อการเดินทางได ้
อยา่งสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั 

4. พัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่ทั่วประเทศ 
โดยเฉพาะในเส้นทางท่ีมีปริมาณการขนส่ง 
หนาแน่น และพฒันาเส้นทางเช่ือมโยงฐาน 
การผลิตในภูมิภาคและระหว่างประเทศ 
ปรับปรุงบูรณะทาง  รวมทั้ งพัฒนาการให ้ 
บูรการและส่ิงอํานวยความสะดวกให้ได ้

- ศึกษาการพฒันาโครงข่ายรถไฟขนาดราง
มาตรฐานเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพและเพิ่ม
ปริมาณการขนส่ง 
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นโยบาย กลยทุธ์/วิธีการ 
มาตรฐาน  เพื่อเพิ่มความสะดวก  รวดเร็ว 
ปลอดภยั และลดตน้ทุนการขนส่ง 
5. พฒันาโครงข่ายทางหลวงสายประธานสาย
หลกั และโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง ให้เช่ือมโยงเมืองหลักในภูมิภาคและ 
เส้นทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศ  และ
สอดคลอ้งกบั การพฒันาโครงข่ายการขนส่ง
รูปแบบอ่ืนๆ  โดยเฉพาะโครงข่ายรถไฟ 
รวมทั้งการปรับปรุงทางหลวงและมีมาตรการ
บังคับใช้กฎหมายเพ่ือลดอุบัติเหตุบนท้อง
ถนน เพิ่มประสิทธิภาพและความปลอดภยัใน
การเดินทางและการขนส่งสินคา้ 

- ดาํเนินการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่าง 
เมือง การขยายทางหลวงสายประธานเป็น 4  
ช่องจราจร รวมทั้งบูรณะและบาํรุงรักษา ทาง
หลวง ใหมี้คุณภาพ มาตรฐานความปลอดภยั 

6. พฒันากิจการพาณิชยนาวี และโครงสร้าง
พื้นฐานการขนส่งทางนํ้ า โดยเฉพาะการ  
พัฒนาให้ เ ป็น ท่ า เ รื อ ท่ีทันสมัย ระดับ  
โลก พฒันาการขนส่งชายฝ่ัง และการขนส่ง  
ทางนํ้ าภายในประเทศและระหว่างประเทศ  
ให้เช่ือมโยงกับระบบขนส่งอ่ืนได้อย่างมี  
ประสิทธิภาพ เพื่อเพิ่มสัดส่วนการขนส่ง
ทางนํ้าใหม้ากข้ึน 

- พฒันาโครงสร้างพื้นฐานอุปกรณ์และส่ิง
อาํนวยความสะดวกในการใหบ้ริการท่ีจาํเป็น
ในการใหบ้ริการภายในท่าเรือ  
 

7.  พัฒนาและขยายความสามารถของท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิและท่าอากาศยานหลกั
ใน ภู มิภ าค  ให้ส ามารถรอง รับป ริมาณ  
การจราจรทางอากาศได้อย่างเพียงพอใน  
อนาคต พัฒนาท่าอากาศยานดอนเมืองให ้ 
เ กิ ดประโยชน์ สู ง สุด  และพัฒนา ธุร กิ จ  
อุตสาหกรรมการบิน  เช่น ศูนย์ซ่อมบํารุง  
อาก าศย าน  และ ธุ ร กิ จ เ ก่ี ย ว เ น่ื อ ง  เ พื่ อ  
สนับสนุนให้ประเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการ  

- ดาํเนินการเพ่ิมความสามารถระบบบริการ  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  ท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ ท่าอากาศยานภูเกต็และท่าอากาศใน
ภูมิภาคหลกัให้มีคุณภาพตามมาตรฐานสากล 
และตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการ 
- พฒันาฝงูบินของสายการบินไทยใหท้นัสมยั 
และมีความปลอดภยั เพื่อให้สามารถแข่งขนั
ไดใ้นเสน้ทางบินภูมิภาค 
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นโยบาย กลยทุธ์/วิธีการ 
บิน การท่องเท่ียว และการขนส่งสินคา้ทาง  
อากาศยานของเอเชีย 
8. ส่งเสริมการวิจัยและพฒันาอุตสาหกรรม 
การผลิตท่ีเก่ียวขอ้งดา้นการขนส่ง เช่น การต่อ
เรือ การต่อตูร้ถไฟและรถไฟฟ้า เป็นตน้ โดย
ให้มีการถ่ายทอดเทคโนโลยีทั้งดา้นการผลิต
และการบริหารจัดการอย่างต่อเน่ือง  และ
จริงจงั 

- ศึกษาการพฒันาอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การต่อตูร้ถไฟ รถไฟฟ้า และการต่อเรือ 

9.เร่งแกไ้ขปัญหาผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม  
จากการดําเนินโครงการขนาดใหญ่อย่าง
จริงจัง ภายใต้กระบวนการมีส่วนร่วมของ  
ประชาชน และปรับโครงสร้างการบริหาร  
จัดการ และการกํากับดูแลการพัฒนาและ  
การให้ บู รการโครงส ร้ า งพื้ นฐ าน  เพื่ อ  
คุ ้มครองผู ้บ ริ โภค  และ มีการแ ข่ งขัน ท่ี  
เป็นธรรม 

- ศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มของ
การก่อสร้างทางวิ่งเสน้ท่ี 3 ของท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ 

10.พัฒนาระบบขนส่งและโลจิสติกส์ใน  
ภูมิภาคและเช่ือมโยงกบัโครงข่ายคมนาคมกบั
ประเทศเพ่ือนบ้านโดยเช่ือมโยงโครงข่าย
คมนาคมขนส่งตามแนวเศรษฐกิจ เหนือ-ใต ้
แนวเศรษฐกิจตะวนัออก- ตะวนัตกโครงการ
สะพานเศรษฐกิจเช่ือมอ่าวไทยและอนัดามนั
และโครงข่ายคมนาคมเช่ือมโยงอินโดนีเซีย-
มาเลเซีย-ไทย รวมทั้งปรับปรุงระบบอาํนวย
ความสะดวกทางการคา้และการขนส่งสินคา้
ขา้มแดนในพ้ืนท่ีบริเวณชายแดนท่ีสาํคญั คือ 
ด่านหนองคาย แม่สอด มุกดาหาร สระแกว 
ด่านสิงขร และช่องเมก็ เป็นตน้ 

- พฒันาโครงข่ายทางหลวงระหวา่งประเทศ 
และก่อสร้างสะพานขา้มแม่นํ้าโขง รวมทั้ง        
ท่าเทียบเรือเพือ่การขนส่งสินคา้ระหวา่ง
ประเทศ 
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2.1.4  คาํรับรองการปฏบัิติราชการของกระทรวงคมนาคม ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2553 

กระทรวงคมนาคม ไดจ้ดัทาํคาํรับรองการปฏิบติัราชการ ประจาํปีงบประมาณ พ.ศ. 
2553 โดยในมิติท่ี 1 มิติดา้นประสิทธิผล ตวัช้ีวดัท่ี 1: ระดบัความสาํเร็จของร้อยละเฉล่ียถ่วงนํ้ าหนกั
ในการบรรลุเป้าหมายตามแผนปฏิบติัราชการของกระทรวง ไดก้าํหนดตวัช้ีวดัย่อยท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง (Shift Mode) ในตวัช้ีวดัท่ี 1.1.3 ร้อยละท่ีเพิ่มข้ึนของอตัราส่วน
การขนส่งสินคา้ภายในประเทศทางนํ้าและระบบราง เปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมด โดยมี
รายละเอียดตวัช้ีวดัและเกณฑก์ารประเมินผลดงัน้ี.- 

รายละเอียดตวัช้ีวดั  ร้อยละท่ีเพิ่มข้ึนของอตัราส่วนการขนส่งสินคา้ภายในประเทศ
ทางนํ้ าและทางราง เปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมด หมายถึง ร้อยละการเปล่ียนแปลงของ
อตัราส่วนการขนส่งสินคา้ภายในประเทศทางนํ้ าและระบบรางเปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้
ทั้งหมดระหว่างปี พ.ศ. 2552 กบั พ.ศ. 2553 โดยเปรียบเทียบกบัร้อยละการเปล่ียนแปลงของอตัรา
การขนส่งสินคา้ภายในประเทศทางนํ้ า และระบบราง เปรียบเทียบกับการขนส่งสินคา้ทั้งหมด
ระหวา่งปี พ.ศ. 2551 กบัปี พ.ศ. 2552 

 

ขอ้มูลผลการดาํเนินงาน 
 

ขอ้มูลพื้นฐานประกอบตวัช้ีวดั 
ผลการดาํเนินงาน ปีงบประมาณ พ.ศ. 
2550 2551 2552 

ร้อยละท่ีเพิ่มข้ึนของอตัราส่วนการขนส่งสินคา้
ภายในประเทศทางนํ้าและระบบราง เปรียบเทียบ
กบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมด 

6.36 0.64 -9.58 

 

เกณฑก์ารใหค่้าคะแนน : 
 

ระดบัคะแนน 
1 2 3 4 5 

X - 10 X - 5 X X + 5 X + 10 
- 19.58 -14.58 -9.58 -4.58 0.42 

 
โดย X = ร้อยละการเปล่ียนแปลงของอตัราส่วนการขนส่งสินคา้

ภายในประเทศทางนํ้ าและระบบราง เปรียบเทียบกบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมด ระหว่างปี พ.ศ. 2551 
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กบั พ.ศ. 2552 
ผลการดาํเนินงาน  

สาํนกังานปลดักระทรวง ไดก้าํหนดให้หน่วยงานในสังกดัดา้นการขนส่งทาง
ราง และทางนํ้า รายงานผลการดาํเนินงาน/ โครงการ เป็นประจาํทุกเดือน เพื่อใหก้ระทรวงคมนาคม 
สามารถกาํกับดูแล และผลกัดันให้สัดส่วนการขนส่งทางรางและทางนํ้ ามีปริมาณเพิ่มข้ึน และ
เป็นไปตามเป้าหมายท่ีกาํหนด รวมทั้งช่วยสนบัสนุนเชิงนโยบายและยทุธศาสตร์และเป็นหน่วยงาน
กลางในการช่วยประสานหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 

อยา่งไรกต็าม ผลการดาํเนินงานตามตวัช้ีวดัดงักล่าวยงัไม่บรรลุตามเกณฑก์าร
ให้คะแนน เน่ืองจากสัดส่วนการขนส่งสินคา้ในประเทศทางนํ้ าและทางรางมีแนวโน้มลดลง 
ในขณะท่ีการส่งสินคา้ทางถนน ยงัครองสดัส่วนสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง 

 
2.1.5 แผนวสิาหกจิ การรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ไดจ้ดัทาํแผนวิสาหกิจ พ.ศ. 2550 - 2554 
ข้ึน โดยในแผนดงักล่าวไดก้าํหนดวิสัยทศัน์ให้ รฟท. เป็นระบบการขนส่งหลกั ท่ีจะให้บริการ
ผูโ้ดยสารในเชิงพาณิชยแ์ละสงัคม และขนส่งสินคา้ท่ีทนัสมยั สะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั มีตน้ทุนกร
ขนส่งท่ีประหยดัค่าใชจ่้าย สามารถเช่ือมโยงการขนส่งระบบอ่ืนๆ ทั้งทางรถยนต ์ทางนํ้ า และทาง
อากาศ ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ สามารถพฒันาศกัยภาพขององคก์ร เพื่อรองรับการบูรณาการและ
นโยบายขนส่งของชาติ โดยไดก้าํหนดยทุธศาสตร์ไว ้ 4  ยทุธศาสตร์  ประกอบดว้ย ยทุธศาสตร์ท่ี   
1 : ยุทธศาสตร์การเงิน  ยุทธศาสตร์ท่ี  2 : ยุทธศาสตร์การฟ้ืนฟูและพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 
ยทุธศาสตร์ท่ี  3 : ยทุธศาสตร์การพฒันาและการบริหารจดัการองคก์รและ บุคลากร ยทุธศาสตร์ท่ี  
4 : ยทุธศาสตร์การพฒันาธุรกิจรอง  

โดยในยุทธศาสตร์ท่ี 2  การฟ้ืนฟูและพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ไดก้าํหนด
แนวทางในการดาํเนินการไวด้งัน้ี.-  

- พฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นรถไฟเพื่อสนบัสนุนยทุธศาสตร์ของประเทศ
ไทยในด้านการเสริมสร้างศกัยภาพการขนส่งเพื่อสร้างความเข็มแข็งด้านเศรษฐกิจ สังคม และ
ส่ิงแวดลอ้ม  

- พฒันาระบบรถไฟให้เป็นโครงสร้างพื้นฐานหลักในด้าน mass-
Transportation และเป็นศูนยก์ลางการขนส่งเช่ือมโยงระหวา่งสาขา (Intermodal Transportation) 

- พฒันาระบบโครงสร้างพื้นฐานดา้นรถไฟเพ่ือให้ไทยเป็นศูนยก์ลางการ
ขนส่ง (Hub) ของเอเชีย 
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- สนบัสนุนยทุธศาสตร์การยกระดบัความคล่องตวัในการสัญจร (Mobility) 
ของผูโ้ดยสาร และโอกาสในการเขา้ถึง (Accessibility) ของระบบการขนส่งสาธารณะโดยสร้าง
ระบบเช่ือมโยงการขนส่งทางรถไฟกบัระบบไฟฟ้าในเขตเมือง 

-  ส่งเสริมการพฒันาระบบขนส่งทางรถไฟท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มและ
ประหยดัพลงังาน 

แผนวิสาหกิจดังก ล่าวย ังได้กําหนดบทบาทของ  รฟท .  ในอนาคต 
(Positioning) ในส่วนของบทบาทระดบัชาติ ไวว้่า รฟท. ควรมีบทบาทดา้นการพฒันาระบบ          
โลจิสติกส์ เพื่อเป็นพื้นฐานในการแข่งขนัทางเศรษฐกิจ โดยดาํเนินการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 
อาทิ โครงการก่อสร้างรถไฟรางคู่สายชายฝ่ังทะเลตะวนัออก (ฉะเชิงเทรา - ศรีราชา - แหลมฉบงั) 
โครงการก่อสร้างทางรถไฟเช่ือมโยงปากบารา รวมถึงการกระจายสินคา้จากภาคอีสานตอนบน และ 
รฟท. จะตอ้งเตรียมพร้อมให้บริการการขนส่งทางราง ซ่ึงเป็นส่วนประกอบหน่ึงของระบบการ
ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ  ซ่ึง รฟท. ตอ้งให้บริการอยา่งมีประสิทธิภาพและตอ้งมีแนวคิดในเชิง
ธุรกิจ รวมถึงการเช่ือมต่อประเทศเพื่อบา้นโดยเฉพาะจีนใต ้ดงันั้น ประเทศไทยควรวางนโยบายการ
เช่ือมต่อประเทศเพ่ือนบา้นใหช้ดัเจน นอกจากน้ี ในแผนวิสาหกิจ พ.ศ. 2550 – 2554 ของ รฟท. ยงั
ไดจ้ดัทาํแผนวิสาหกิจในดา้นต่างๆ ไวด้งัน้ี .- 

1) แผนวิสาหกิจดา้นการเดินรถ โดยไดค้าดการณ์ว่าในอนาคต รฟท. จะ
ทาํการขนส่งสินคา้ใน 7 หมวด คือ สินคา้หลกัในกลุ่มคอนเทนเนอร์ กลุ่มสินคา้พลงังาน กลุ่มวสัดุ
ก่อสร้าง กลุ่มสินคา้ทัว่ไป และสินคา้ใหม่ๆ ท่ีคาดว่าจะเขา้มาในอนาคต โดยมีรายละเอียดสินคา้ ดงั
ตารางท่ี 2-1  

ตารางท่ี 2-1 คาดการณ์สินคา้ท่ี รฟท.จะขนส่งในอนาคต 
 

 ปี 2548 ปี 2552 ปี 2554 
คอนเทนเนอร์ ร้อยละ 60.4 ร้อยละ 68.6 ร้อยละ 66.5 
ผลิตภณัฑน์ํ้ ามนั ร้อยละ 9.4 ร้อยละ 7.9 ร้อยละ 7.1 
นํ้ามนัดิบ ร้อยละ 8.9 ร้อยละ 6.5 ร้อยละ 5.5 
ก๊าชแอลพีจี ร้อยละ 4.6 ร้อยละ 4.3 ร้อยละ 3.6 
ปูนซีเมนต ์ ร้อยละ 12.7 ร้อยละ 10.1 ร้อยละ 9.1 
สินคา้ทัว่ไปและยบิชัม่ ร้อยละ 4.0 ร้อยละ 2.6 ร้อยละ 2.1 
สินคา้ใหม่ - - ร้อยละ 6.1 

รวม ร้อยละ 100 ร้อยละ 100 ร้อยละ 100 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 จากตารางพบว่าตูค้อนเทนเนอร์เป็นสินคา้หลกัของ รฟท. โดยมีสัดส่วนการ
ขนส่งสูงถึงร้อยละ 60.4 ในปี 2548 โดยสามารถแบ่งเป็นสัดส่วนตามเส้นทางได ้คือสายตะวนัออก
ร้อยละ 82 สายใต ้ร้อยละ 9.5  และสายอ่ืนๆ ร้อยละ 8.5 ดงันั้น สายตะวนัออกจึงเป็นเส้นทางการ
ขนส่งคอนเทนเนอร์หลกั และ รฟท.  มีแผนจะขยายปริมาณการขนส่งคอนเทนเนอร์อยา่งต่อเน่ือง 
โดยปริมาณจะเพ่ิมข้ึนเป็น 12.2 ลา้นตนัในปี 2552 จาก 7.7 ลา้นตนั ในปี 2548 ซ่ึงสัดส่วนการขนส่ง
ทางรถไฟเพิ่มข้ึนเป็นร้อยละ 68.6 โดยท่ีเส้นทางสายตะวนัออกคงเป็นสายหลกัอยูต่่อไป โดยจะมี
ปริมาณการขนส่งสูงถึง 10 ลา้นตนั จากเดิม 6.3 ลา้นตนั ในปี 2548 นอกจากน้ีธุรกิจขนส่งคอนเทน
เนอร์ในเส้นทางอ่ืนๆ ของ รฟท. ก็เพิ่มข้ึนเช่นกนั โดยจะขยายตวัประมาณ 1.4 ลา้นตนั ในปี 2552 
อยา่งไรกต็าม รฟท. จะยงัคงปริมาณการขนส่งคอนเทนเนอร์ในสายใตไ้ปมาเลเซีย (Landbridge) ไว้
ท่ี 0.7 ลา้นตนัตลอดช่วงแผนวิสาหกิจ พ.ศ. 2550 – 2554  เพื่อมิใหส่้งผลกระทบต่อปริมาณการ
ขนส่งคอนเทนเนอร์ผา่นท่าเรือแหลมฉบงัในระยะยาว ซ่ึงโดยสรุปแลว้การขนส่งคอนเทนเนอร์จะมี
อตัราการขยายตวัเฉล่ียร้อยละ 12.9 ต่อปี ในช่วงแผนวิสาหกิจ พ.ศ. 2550 – 2554 อยา่งไรก็ตาม 
สดัส่วนของคอนเทนเนอร์ในปี 2554 จะลดลงเลก็นอ้ยจากร้อยละ 2.1 จากปี 2552 โดยมีสาเหตุหลกั
มาจากการเพ่ิมข้ึนของสินคา้ใหม่ท่ี รฟท. คาดว่าจะเร่ิมทาํการขนส่งไดต้ั้งแต่ปี 2554 เป็นตน้ไป จึง
ทาํใหส้ดัส่วนของคอนเทนเนอร์ลดลงเลก็นอ้ยในปีดงักล่าว 

ทั้งน้ี รายไดท่ี้ไดจ้ากค่าระวางการขนส่งสินคา้ของ รฟท. เป็นอนัดบัหน่ึงไดม้าจาก
การขนส่งคอนเทนเนอร์ รองลงมาคือผลิตภณัฑน์ํ้ ามนัและนํ้ามนัดิบตามลาํดบั 

2) แผนวิสาหกิจดา้นการลงทุน การลงทุนของ รฟท. ภายใตแ้ผนวิสาหกิจ 
พ.ศ. 2550 – 2554 ประกอบดว้ยโครงการสาํคญัท่ีสนบัสนุนการเดินรถในสายตะวนัออกระหว่าง 
ICD  ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั ดงัน้ี.- 

 

ตารางท่ี 2-2 โครงการสาํคญัท่ีสนบัสนุนการเดินรถในสายตะวนัออก 
 

 

โครงการเพือ่การ
ดาํเนินการเชิงพาณชิย์

ของ รฟท. 

วงเงนิ
ลงทุน
ทั้งส้ิน 

งบประมาณ (ล้านบาท) หน่วยงาน
รับผดิชอบ 2550 2551 2552 2553 2554 

โครงการต่อเน่ือง 
- โครงการก่อสร้างทางคู่
ในเส้นทางรถไฟสาย
ชายฝ่ังทะเลตะวนัออกช่วง
ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-
แหลมฉบงั 

5,235 843 1,692 1,695 953 0 ฝ่ายโครงการ
พิเศษและ
ก่อสร้าง 
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โครงการเพือ่การ
ดาํเนินการเชิงพาณชิย์

ของ รฟท. 

วงเงนิ
ลงทุน
ทั้งส้ิน 

งบประมาณ (ล้านบาท) หน่วยงาน
รับผดิชอบ 2550 2551 2552 2553 2554 

- โครงการก่อสร้างทาง
คู่สายชายฝ่ังทะเล
ตะวนัออกช่วง
ฉะเชิงเทรา-แก่งคอย รวม
ทางคู่สายเล่ียงเมือง 
(Chord Lines) แห่งท่ี 3 
ฉะเชิงเทรา แก่งคอย บา้น
ภาชี 

7,648 0 260 2,954 2,957 1,477 ฝ่ายโครงการ
พิเศษและ
ก่อสร้าง 

- โครงการก่อสร้างสถานี 
ICD แห่งท่ี 2 

6,066 0 718 2,748 0 370 ฝ่ายโครงการ
พิเศษและ
ก่อสร้าง 

โครงการใหม่ 
- โครงการจดัหารถจกัร
ดีเซลไฟฟ้าอลัสตอม 7 คนั 

 
843.45 

 
122.52 

 
645.92 

 
75.01 

 
0 

 
0 

 
ฝ่ายช่างกล 

- โครงการจดัหารถ บทต.  
   122  คนั 

273.46 248.6 24.86 0 0 0 ฝ่ายช่างกล 

- โครงการจดัหารถจกัร
ดีเซลไฟฟ้าพร้อมอะไหล่ 
13 คนั 

1,547.83 0 208.96 1,199.57 139.3 0 ฝ่ายช่างกล 

- โครงการจดัหารถ บทต. 
   284 คนั 

693.42 0 94.54 535.84 63.04 0 ฝ่ายช่างกล 

 
3) แผนวิสาหกิจดา้นการเงิน กล่าวถึงการกาํหนดกลยทุธ์หลกัในการแกไ้ข

ปัญหาทางการเงินของ รฟท. 
4) แผนวิสาหกิจดา้นการบริหารทรัพยสิ์น กล่าวถึงแนวทางการจดัการ

หน้ีสินของ รฟท. 
5) แผนวิสาหกิจด้านการพฒันาและบริหารองค์กร โดย รฟท. จะดาํเนิน

แผนงานจดัตั้งบริษทัขนส่งคอนเทนเนอร์ เพื่อแยกงานดา้นการขนส่งคอนเทนเนอร์ออกจากงานเดิน
รถขนส่งสินคา้ภายในประเทศเป็นสัดส่วนเฉพาะในเส้นทางสายตะวนัออกเท่านั้น ทาํให้สามารถ



 

  - 20 - 

 

การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

เพิ่มประสิทธิภาพรองรับความตอ้งการขนส่งคอนเทนเนอร์ในสายตะวนัออกระหว่าง ไอซีดี 
ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั เพื่อการนาํเขา้ส่งออกในอนาคต ใชง้บประมาณ 2 ลา้นบาท โดยจะ
ดาํเนินการในปี 2550 – 2551  

6) แผนวิสาหกิจด้านการพฒันาและบริหารบุคลากร กล่าวถึงการจัดทาํ
แผนการแกไ้ขปัญหาดา้นบุคลากร ประกอบดว้ยการเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารบุคลากร การ
จดัเตรียมอตัรากาํลงัใหส้อดคลอ้งกบัปริมาณงาน การเพิ่มทกัษะและองคค์วามรู้ใหบุ้คลากร รวมทั้ง
แผนการสร้างแรงจูงใจใหแ้ก่บุคลากร 

 

2.2  การทบทวนแผนงานและโครงการทีเ่กีย่วข้อง 
สําหรับส่วนน้ีเป็นการทบทวนแผนงาน โครงการ งบประมาณ ตลอดจนระยะเวลา

ดาํเนินการ เพื่อสามารถนาํมาลาํดบัความสาํคญัของโครงการต่างๆ ท่ีมีผลต่อการศึกษาดงักล่าว โดย
สามารถสรุปผลได ้ดงัน้ี.- 

2.2.1 กรมทางหลวง  
ตารางท่ี 2-3  โครงการ และงบประมาณของกรมทางหลวง 

 
 

โครงการ 
  งบประมาณปี (ล านบาท) 

 2552 - 2555  2552 2553 2554 2555 
1. โครงการก่อสร้างทางหลวง
สนบัสนุนการขนส่ง
แบบต่อเน่ือง 

     11,952.50      1,075.11      3,481.39      3,588.00      3,808.00  

2. โครงการเร่งรัดขยายทางสาย
ประธานใหเ้ป็น 4 ช่องจราจร 
(ระยะท่ี 2) (flagship Project) 

     25,438.66      4,258.88      8,095.78      8,084.00      5,000.00  

3. โครงการบูรณะทางหลวง
สายหลกั 

19,700.00 1,700.00 6,000.00 6,000.00 6,000.00 

4.  โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพ
ทางหลวง 

9,000.00 849.00 3,000.00 3,000.00 2,151.00 

 

ท่ีมา : กรมทางหลวง 
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 2.2.2 กรมทางหลวงชนบท 
ตารางท่ี 2-3 โครงการ และงบประมาณของกรมทางหลวงชนบท 

 

โครงการ 
  งบประมาณปี (ล านบาท) 

 2552 - 2555  2552 2553 2554 2555 
1. โครงการยกระดบัมาตรฐานทาง

หลวงชนบท (ถนนปลอดฝุ่ น) 

(flagship Project) 

39,770.65 14,821.35 24,949.30 - - 

2. โครงข่ายทางหลวงเพื่อการ

เช่ือมต่อระบบขนส่ง (งาน

สนบัสนุนยทุธศาสตร์โลจิสติกส์ ) 

   9,309.39     

1,432.17  

   

2,212.17  

   

2,630.52  

   

3,034.53  

3. โครงข่ายทางหลวงเพื่อการ

ท่องเท่ียว 

12,253.63 864.04 5,527.80 3,361.24 2,500.56 

4. การพฒันาระบบโครงข่ายทาง

หลวง 

112,871.88 27,909.14 44,424.73 20,238.01 20,300.00 

 

ท่ีมา : กรมทางหลวงชนบท 
 

            2.2.3 การรถไฟแห่งประเทศไทย 
 

ตารางท่ี 2-4 โครงการ และงบประมาณของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
 

 โครงการ 
งบประมาณปี (ล านบาท) 

2551-2554 2551 2552 2553 2554 

1. โครงการก่อสร้างทางคู่ใน
เส้นทางรถไฟสายชายฝ่ังทะเล
ตะวนัออก ช่วง ฉะเชิงเทรา-              
ศรีราชา-แหลมฉบงั 

26,90.578 0 1,577.716 1,094.438 18.424 

2. โครงการก่อสร้างทางคู่ใน
เส้นทางรถไฟสายชายฝ่ังทะเล
ตะวนัออก ช่วง ฉะเชิงเทรา-คลอง

5,428.00 18.76 819.24 - 3,494.68 
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 โครงการ 
งบประมาณปี (ล านบาท) 

2551-2554 2551 2552 2553 2554 

สิบเกา้-แก่งคอย 

3. โครงการศึกษาและทบทวน
โครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและ
แยกสินคา้กล่อง (ICD) แห่งท่ี 2 

18.00 -  18.00 - - 

4. โครงการก่อสร้าง ICD แห่งท่ี 2 - - - - 2,000.00 

5. โครงการจดัหารถจกัรดีเซลไฟฟ้า 
13 คนั (20 ตนั/เพลา) 

-  - - 195.00 3.00 

6. โครงการปรับปรุงทางรถไฟท่ีไม่
ปลอดภยัฯ 

- - - 2,561.000 7,053.00 

7. โครงการติดตั้งเคร่ืองกั้นถนน
เสมอระดบั 

- - - 450.00 
 

450.00 

8. โครงการก่อสร้างลานเกบ็กอง/
ขนถ่ายตูค้อนเทนเนอร์ (Container 
Yard :CY) ท่ีสถานีต่างๆ ในภมิูภาค 
(ศึกษา สาํรวจออกแบบฯและ
ก่อสร้าง) 

40.00 - - 40.00 - 

 

ท่ีมา : การรถไฟแห่งประเทศไทย 
 

 2.2.4  กรมการขนส่งทางบก 
ตารางท่ี 2-5 แผนงาน / โครงการ และงบประมาณของกรมการขนส่งทางบก 

 

แผนงาน / โครงการ 
งบประมาณปี (ล านบาท) 

2549-2552 2552 2553 2554 2555 

1.โครงการพฒันาศกัยภาพการขนส งด วย
รถบรรทุกเพ่ือรองรับการพฒันาระบบ            
โลจิสติกส  

23.85 10.35  13.50  0.00  0.00  

2. โครงการศึกษาต นทุนการประกอบการ
ขนส งสินค าด วยรถบรรทุก 

9.01 9.01  0.00  0.00  0.00  

3.โครงการพฒันาเคร่ืองมือในการบริหาร
จดัการของผ ูประกอบการขนส งเพ่ือรองรับ

31.40 0.00  17.90  13.50  0.00  
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แผนงาน / โครงการ 
งบประมาณปี (ล านบาท) 

2549-2552 2552 2553 2554 2555 

การพฒันาระบบโลจิสติกส  

3. การศึกษาการขนส่ งต่ อเน่ืองหลาย
รูปแบบและระหว ่างประเทศ 

0.78 0.78  0.00  0.00  0.00  

4. แผนงานบริหารจดัการด านพฒันาการ        
ขนส่ งทางบก (งานพฒันาและควบคุม
มาตรฐานการให บริการขนส งสินค าด วย
รถบรรทุกเพ่ือส งเสริมและพฒันาระบบ         
โลจิสติกส ของประเทศ)  

388.28 76.36  85.64  111.91  114.37  

5. ซอฟต ์แวร์ ส วนขยายเพ่ิมเติมสาํหรับ
ระบบ ควบคุมบญัชีรถยนต และเคร่ืองยนต  
(ส วนหน่ึงของบริการ e-Logistics : สปค.) 

0.50 0.00  0.00  0.50  0.00  

6. ซอฟต ์แวร์ ส วนขยายเพ่ิมเติมสาํหรับ
ระบบ ใบอนุญาตขบัรถและผ ูประจาํรถ         
(ส วนหน่ึงของบริการ e-Logistics : สปค.) 

0.50 0.00  0.00  0.50  0.00  

7. ซอฟต ์แวร์ ส วนขยายเพ่ิมเติมสาํหรับ
ระบบ ใบอนุญาตประกอบการขนส งรอง
รับการเช่ือมโยงข อมูลคาํขอหรือเอกสาร (ส 
วนหน่ึงของบริการ e-Logistics:สปค.) 

0.50 0.00  0.00  0.50  0.00  

8. ซอฟต ์แวร์ ส วนขยายเพ่ิมเติมสาํหรับ
ระบบ ทะเบียนรถยนต ตรวจสภาพและภาษี
รถยนต  (ส วนหน่ึงของบริการ e-Logistics : 
สปค.) 

0.50 0.00  0.00  0.50  0.00  

 

ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก 
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 2.2.5 การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
 

ตารางท่ี 2-6  แผนงาน / โครงการ และงบประมาณของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
 

แผนงาน / โครงการ 
  งบประมาณปี (ล านบาท) 

 2552 - 2555  2552 2553 2554 2555 
1. งานพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานท่ี
จาํเป็นสาํหรับท่าเรือแหลมฉบงั 

     2,233.42    396.32     623.73     690.59     522.78  

2. จา้งท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาออกแบบ
รายละเอียดทางดา้นวศิวกรรมและ
ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม สาํหรับการ
ก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบงั ขั้นท่ี 3 

        141.85  -    141.85  - - 

3. สร้างท่าเทียบเรือบริการของท่าเรือ
แหลมฉบงั  

         199.81     153.81       46.00  - - 

4. โครงการพฒันาท่าเทียบเรือชายฝ่ัง
แห่งใหม่ท่ีท่าเรือแหลมฉบงั ต่อเน่ืองปี 
2554 - 2556 (งบฯปี 2556 = 125.60 
ลา้นบาท) 

        437.40  - - 140.00 297.40 

5. โครงการพ้ืนท่ีเป็นศนูยโ์ลจิสติกส์
และกระจายสินคา้ (Logistics and 
Distribution Centre) 

- - - - - 

 

ท่ีมา : การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
 

 2.2.6 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

ตารางท่ี 2-7  แผนงาน / โครงการและงบประมาณของสาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

โครงการ 
วงเงนิงบประมาณปี  (ล านบาท) 

2551-2554  2551 2552 2553 2554 

แผนพฒันาระบบรถไฟรางคู และรถไฟ            
ก างปลาทัว่ประเทศ (flagship) 

     

1. โครงการศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบเบ้ืองตน้ระบบรถไฟรางคู เพ่ือการ
ขนส่ งและการจดัการโลจิสติกส์  (ระยะท่ี 1 )  

295.00 - 95.00  200.00  - 
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โครงการ 
วงเงนิงบประมาณปี  (ล านบาท) 

2551-2554  2551 2552 2553 2554 
2. โครงการศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบเบ้ืองต นระบบรถไฟรางคู เพ่ือการ
ขนส งและการจดัการโลจิสติกส  (ระยะท่ี 2 )  

280.00 - - - 280.00  

3. โครงการศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบเบ้ืองต นทางรถไฟเช่ือมโยงการ
ขนส่งสินค าระหวา่งท่าเรือฝ่ังอ่าวไทยและฝ่ัง
อนัดามนั 

100.00  - 50.00  50.00  - 

แผนงานพฒันาฐานข อมูลประกอบการ
ตดัสินใจ (ภารกจิพืน้ฐาน) 

     

4. โครงการศึกษาวเิคราะห์ ปั จจยัและ
ผลกระทบเพ่ือก่อให เกิดการเปล่ียนแปลง
รูปแบบ (Modal Shift) อย างเหมาะสมต่อการ
เดินทางสัญจรและการขนส่งทางถนนไปสู 
การขนส งระบบรางและการขนส่งทางนํ้า 

20.583 20.583  - - - 

5. โครงกาศึกษาความเหมาะสมเพ่ือเพ่ิม
ศกัยภาพและขีดความสามารถการใช ประ         
โยชน  ท าเรือชายฝ  งของประเทศ 

20.00 - 20.00  - - 

6. โครงการศึกษาวเิคราะห ระบบโครงสร าง      
ต นทุนการขนส งและระบบโลจิสติกส  

25.00 - 25.00  - - 

7. โครงการศึกษานโยบายและมาตรการท่ี
เหมาะสมเพ่ือให มีการใช ท าเรือในเชิงบูรณ
การและเพ่ิมขีดความสามารถในการขนส ง        
สินค าของประเทศไทย 

25.00 - - - 25.00  

8. โครงการพฒันาเส นทางพิเศษสาํหรับ
รถบรรทุกและระบบบริหารจดัการเพื่อ
เช่ือมต อการขนส งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

34.212  34.212  - - - 

 

ท่ีมา : สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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2.3 การทบทวนผลงานศึกษาวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 
 2.3.1 โครงการศึกษาแนวทางการบริหารความจุรางรถไฟเส้นทาง ICD ลาดกระบัง –            
ศรีราชา – ท่าเรือแหลมฉบัง 
          ในปีงบประมาณ 2550 สาํนกังานปลดักระทรวงคมนาคม และการรถไฟแห่งประเทศ
ไทย ไดม้อบหมายให้บริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย จาํกดั ดาํเนินการสาํรวจ ศึกษา วิเคราะห์ 
เสนอแนะแนวทางในการออกแบบและพฒันาระบบการบริหารจดัการขนส่งสินคา้ทางรถไฟ เพื่อ
เพิ่มความถ่ีในการเดินรถและการขนส่งสินคา้ สําหรับนํามาใช้ในการบริหารจัดการด้านการ
เดินขบวนรถไฟ และควบคุมการจราจรในระบบรางเด่ียว และการให้บริการติดต่อส่ือสารท่ีใชใ้น
การเดินขบวนรถไฟ โดยครอบคลุมเสน้ทางจาก ICD ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั  

จากผลการศึกษาดงักล่าว สามารถสรุปประเดน็สาํคญัท่ีจะเป็นประโยชนต่์อ
การศึกษาคร้ังน้ี ดงัน้ี.- 

  1. การสํารวจขอ้มูลโครงสร้างพื้นฐาน ได้ขอ้สรุปว่า การปฏิบัติการเดินรถใน
ขณะนั้น ยงัมีสภาพจาํกดัในดา้นทรัพยากรในหลายๆ ประการ ซ่ึงส่งผลใหเ้กิดความคลาดเคล่ือนใน
การเดินรถใหต้รงต่อเวลาตามท่ีไดป้ระกาศไว ้นอกจากน้ี ระบบงานการเดินรถส่วนใหญ่ยงัเป็นการ
ทาํงานดว้ยระบบ Manual ทาํให้การเดินรถขาดความคล่องตวั และไม่สามารถตอบสนองต่อความ
ตอ้งการขนส่งสินคา้ทางรางไดเ้ตม็ประสิทธิภาพเท่าท่ีควร 

2. การสาํรวจและวิเคราะห์อุปสงค ์อุปทาน และกระบวนการโลจิสติกส์ไดข้อ้สรุปวา่ 
จากการคาดการณ์ปริมาณความตอ้งการขนส่งสินคา้ทางรางในอีก 3 ปีขา้งหน้า (2551-2553) ใน
ภาวะเติบโตปกติ พบวา่ ยอดตวัเลขความตอ้งการขนส่งทางรางจะเพิ่มข้ึนเป็นกว่า 500,000 TEU ต่อ
ปี ซ่ึงการท่ีจะมีขีดความสามารถในการรองรับความตอ้งการน้ี ทางผูใ้ห้บริการจะตอ้งมีทรัพยากร
มากพอท่ีจะเดินรถไดไ้ม่นอ้ยกว่า 25 ขบวนต่อวนั โดยเป็นหัวรถจกัรใหม่ท่ีสามารถลากจูงได ้34 
แคร่ ต่อขบวน และมีอตัราบรรทุกท่ี 1.6 ตูต่้อแคร่ หรือหากใชห้วัรถจกัรเก่าก็ตอ้งเดินรถใหไ้ดถึ้ง 28 
ขบวนต่อวนั  

แต่อย่างไรก็ดี หากการรถไฟแห่งประเทศไทย สามารถดาํเนินการดา้นการตลาด
เพื่อจูงใจให้ผูป้ระกอบการหันมาสนใจการขนส่งทางรางมากข้ึน โดยอย่างน้อยตอ้งให้มีอตัรา
บรรทุกเตม็ท่ี 2 ตูต่้อแคร่อยูต่ลอดเวลา ก็จะทาํใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทย ตอ้งเดินรถเพียงแค่ 20 
ขบวนต่อวนั (หวัรถจกัรใหม่) หรือ 23 ขบวนต่อวนั (หวัรถจกัรเก่า) เป็นตน้ 

3. การวิเคราะห์กระบวนการทางธุรกิจเพื่อการปรับปรุงประสิทธิภาพ ไดข้อ้สรุปว่า 
การจัดตารางเดินรถในปัจจุบนัมีความเหมาะสมดีอยู่แลว้ แต่เน่ืองด้วยสภาพความพร้อมของ
ทรัพยากรท่ีใชใ้นการเดินรถ ทาํให้ไม่สามารถเดินรถไดค้รบขบวนหรือตรงต่อเวลาตามกาํหนดไว้
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ทั้งหมด ซ่ึงเป็นสาเหตุหน่ึงท่ีผูป้ระกอบการหนัไปใชก้ารขนส่งทางถนนเป็นการทดแทน แต่อยา่งไร
ก็ดีการรถไฟแห่งประเทศไทยมีศกัยภาพในการบริการ ซ่ึงหากความพร้อมทางดา้นทรัพยากรท่ีใช้
ในการเดินรถไดรั้บการปรับปรุง รวมถึงมาตรการการตลาดเพ่ือเพิ่มอตัราบรรทุกต่อแคร่ให้เต็ม
ประสิทธิภาพ จะทาํใหส้ามารถเพ่ิมปริมาณการขนส่งทางรางไดไ้ม่นอ้ยกวา่ 10-15 %  

4. แนวทางการการประยกุตรู์ปแบบการดาํเนินงานเขา้กบักระบวนการทางธุรกิจได้
ขอ้สรุปว่า ระบบติดตามขบวนรถดว้ย GPS และการบ่งบอกเอกลกัษณ์ของตูสิ้นคา้ดว้ย RFID จะ
ช่วยใหผู้ป้ฏิบติังานมีขอ้มูลท่ีทนัสมยัแบบ Real-Time ในการวางแผนและดาํเนินการเก่ียวกบัการขน
ถ่ายสินคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ อีกทั้งผูค้วบคุมการปฏิบติังานจะสามารถติดตามและ
ควบคุมกิจกรรมโลจิสติกส์ให้ดาํเนินไปดว้ยความสะดวกรวดเร็ว และสร้างความพึงพอใจสูงสุด
ให้แก่ผูรั้บบริการ นอกจากน้ี การเช่ือมต่อขอ้มูลกบัระบบประมวลผลของการขนส่งทางนํ้ า จะช่วย
ให้ผูป้ฏิบติังานและผูป้ระกอบการขนส่งทราบขอ้มูลเก่ียวกบัความตอ้งการในการขนส่งทางเรือ 
และวางแผนการดาํเนินการขนส่งสินคา้ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ อีกทั้งในส่วนของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยเองก็จะไดป้ระโยชน์จากความสามารถในการกาํหนดตารางเดินรถไดแ้บบ Real – 
Time เพื่อตอบสนองความตอ้งการในการใชบ้ริการไดอ้ยา่งทนัท่วงที อีกทั้งยงัเป็นการเพ่ิมอตัราการ
ใชป้ระโยชน์จากแคร่บรรทุกใหเ้ตม็ขีดความสามารถยิง่ข้ึน ซ่ึงจะเป็นการสร้างรายไดเ้พิ่มใหอี้กทาง
หน่ึงดว้ย 

2.3.2 โครงการพัฒนาระบบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและการจัดการต่อเน่ือง
ระบบโลจิสติกส์ เพือ่การนําแผนไปสู่การปฏิบัติ 

 เม่ือปีงบประมาณ 2549 สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวง
คมนาคม ไดร่้วมกบักลุ่มท่ีปรึกษาซ่ึงประกอบดว้ย บริษทั ทรานส์คอนซลัท ์จาํกดั สถาบนัวิจยัและ
ให้คาํปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์ความเป็นเลิศด้านโลจิสติกส์ มหาวิทยาลัย
เทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี Wilbur Smith Associates และคณะเทคโนโลยสีารสนเทศและการ
ส่ือสาร มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้ธนบุรี ทาํการศึกษาตามโครงการพฒันาระบบการ
ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ และการจดัการต่อเน่ืองระบบโลจิสติกส์ เพื่อการนําแผนไปสู่การ
ปฏิบติั ไดข้อ้สรุปว่าการพฒันาระบบการขนส่งในอนาคต เพื่อสนับสนุนการขนส่งต่อเน่ืองหลาย
รูปแบบในการลดตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศนั้น ควรให้ระบบการขนส่งทางรถไฟและทางนํ้ า 
เป็นตวัช้ีนาํการพฒันา โดยมีการขนส่งทางถนนเป็นระบบสนับสนุน (Feeder) ในการเช่ือมโยง
ระหว่างจุดรวบรวมและกระจายสินคา้ (ICD) กบัแหล่งผลิตและแหล่งบริโภค เน่ืองจากการขนส่ง
ทางถนน สามารถตอบสนองเร่ืองการเขา้ถึงทุกพื้นท่ีไดใ้นลกัษณะจากประตูถึงประตู (Door-to-
Door Services) ไดดี้ท่ีสุด โดยท่ีปรึกษาเห็นควรสนบัสนุนใหมี้การเช่ือมต่อระบบราง เพื่อใหเ้ขา้ถึง
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ประตูการคา้มากท่ีสุด ขอ้เสนอแนะโครงการขนส่งและจุดเช่ือมโยงการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ
ท่ีควรจะพฒันาใหเ้กิดข้ึนในปี พ.ศ. 2558 มีรายละเอียดดงัน้ี.- 

1. โครงข่ายการขนส่งทางถนน ควรพฒันาทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง 
(Motorway) ประกอบดว้ย 

1) เสน้ทางพทัยา – มาบตาพตุ 
2) เสน้ทางบางปะอิน – นครราชสีมา 
3) เสน้ทางบางใหญ่ – บา้นโป่ง – กาญจนบุรี 
4) เสน้ทางบา้นโป่ง – ปากท่อ – ชะอาํ 
5) เสน้ทาง ชะอาํ – ประจวบคีรีขนัธ์ – ชุมพร 
6) เสน้ทาง บางปะอิน – อ่างทอง 
7) ขยายทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง กรุงเทพ – ชลบุรี – พทัยา เป็น 8 

ช่องทาง 
2. โครงข่ายการขนส่งทางรถไฟ ควรเนน้ไปท่ีการพฒันารถไฟรางคู่ในเสน้ทางรถไฟ

สายตะวนัออกและสายใตเ้ป็นหลกั ประกอบดว้ย  
1) เสน้ทางรถไฟสายแก่งคอย – ฉะเชิงเทรา – แหลมฉบงั 
2) เสน้ทางรถไฟสายนครปฐม – เพชรบุรี – ชุมพร – หาดใหญ่ – บางปะ

ดงัเบซาร์ 
3) เสน้ทางรถไฟสายลพบุรี – นครสวรรค ์
4) เสน้ทางรถไฟสายมาบกระเบา – นครราชสีมา 

นอกจากน้ี ควรสร้างทางรถไฟรางเด่ียวเช่ือมเขา้ท่าเรือปากบาราสายตรัง – 
อาํเภอละงู 

3. โครงข่ายการขนส่งทางลาํนํ้ า ควรเน้นไปท่ีการพฒันาพ้ืนท่ีท่ีมีศกัยภาพริมนํ้ าให้
เป็นท่าเรือลาํนํ้ าสาธารณะ โดยทาํหน้าท่ีเป็นศูนยก์ลางการขนส่งทางลาํนํ้ า รวมถึงการจดัตั้ง ICD 
ริมนํ้า เพื่อประโยชน์ในการขนถ่ายสินคา้จากทางนํ้ าสู่ทางบกและจากทางบกสู่ทางทางนํ้ า ตลอดจน
พฒันาดา้นการจดัหาเคร่ืองมือท่ีมีประสิทธิภาพพื้นท่ีท่ีมีศกัยภาพในการจดัตั้งเป็นศูนยก์ลางการ
ขนส่งทางนํ้า ไดแ้ก่ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา และจงัหวดัอ่างทอง 

4. โครงข่ายการขนส่งทางชายฝ่ัง ควรเนน้ไปท่ีการพฒันาให้มีท่าเรือสาธารณะ เพื่อ
รองรับการขนส่งชายฝ่ังโดยเฉพาะ โดยการเพ่ิมขีดความสามารถของท่าเรือสงขลา และท่าเรือใน
จงัหวดัสุราษฏร์ธานี และสนบัสนุนเอกชนในการใหบ้ริการขนส่งชายฝ่ังเพื่อเช่ือมโยงท่าเรือแหลม
ฉบงั 
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5. จุดเช่ือมโยงการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ เห็นวา่จุดเช่ือมโยงการขนส่งท่ีควรมี
การพฒันาใหเ้ป็นจุดเปล่ียนถ่ายสินคา้ท่ีมีประสิทธิภาพมากข้ึน ประกอบดว้ย  

1) จงัหวดันครราชสีมา Cy สถานีรถไฟกดุจิก 
2) จงัหวดัขอนแก่น บริเวณ Cy สถานีรถไฟท่าพระ 
3) จงัหวดันครสวรรค ์ท่าขา้วกาํนนัทรง 
4) จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา และจงัหวดัอ่างทอง 
5) จงัหวดัชุมพร บริเวณ Cy สถานีรถไฟวิสยั 
6) จงัหวดัสุราษฏร์ธานี บริเวณ Cy สถานีรถไฟชุมทางบา้นทุ่งโพธ์ิ 
7) สถานีขนส่งสินคา้ชายแดน อาทิ อ. แม่สอด จ.ตาก อ.เมือง จ.หนองคาย           

อ.เมือง จ.มุกดาหาร อ.เชียงของ จ.เชียงราย 
2.3.3 โครงการศึกษาวเิคราะห์ปัจจัยและผลกระทบเพือ่ก่อให้เกดิการเปลีย่นแปลงรูปแบบ 

(Modal Shift) อย่างเหมาะสมต่อการเดินทางสัญจรและการขนส่งทางถนนไปสู่การขนส่งระบบราง
และการขนส่งทางนํา้ 

ในงบประมาณ 2551 - 2552 สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
กระทรวงคมนาคม ไดร่้วมกบัคณะท่ีปรึกษาจากบริษทั ทรานส์คอนซลัท ์จาํกดั และสถาบนัวิจยัเพื่อ
การพฒันาประเทศไทย ทาํการศึกษาโครงการศึกษาวิเคราะห์ปัจจยัและผลกระทบเพื่อก่อใหเ้กิดการ
เปล่ียนแปลงรูปแบบ (Model Shift) อย่างเหมาะสมต่อการเดินทางสัญจรและการขนส่งทางถนน
ไปสู่การขนส่งระบบรางและการขนส่งทางนํ้า ไดข้อ้สรุปสาํคญัดงัน้ี.- 

1.  แนวทางและมาตรการในการส่งเสริมใหเ้กิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง 
1) เคร่ืองมือทางนโยบายส่งเสริมใหเ้กิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง 

- เคร่ืองมือทางกฎหมายและการวางแผน เป็นการออกกฎหมายเพ่ือใหก้ระทาํ
ตามนโยบายโดยเนน้เคร่ืองมือดงักล่าวเนน้ดา้นการกระทาํตามคาํสัง่และการควบคุม 

- เคร่ืองมือจากการร่วมมือโดยความสมคัรใจ เป็นความร่วมมือระหว่าง
ประชาชนและภาครัฐโดยความสมคัรใจ เพื่อสร้างความเห็นท่ีสอดคลอ้งกนัในวตัถุประสงคข์อง
นโยบายและเพ่ือการวางมาตรการโดยสมคัรใจ 

- เคร่ืองมือทางเศรษฐศาสตร์ เป็นการแทรกแซงกลไกทางตลาดของภาครัฐ
โดยอิงหลกัการทางเศรษฐศาสตร์ในการใชเ้ป็นเคร่ืองมือสร้างแรงจูงใจเพื่อให้บรรลุวตัถุประสงค์
ทางนโยบาย 

- เคร่ืองมือทางขอ้มูล เป็นการเสนอขอ้มูล ใหก้บัผูใ้ชแ้ละผูใ้หบ้ริการดา้นการ
ขนส่ง เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลในการตดัสินใจเลือกใชก้ารขนส่ง 
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2) มาตรการสนบัสนุนใหเ้กิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง 
2.1) การปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากทางถนนมาสู่ทางราง 

 การสนบัสนุนให้เกิดการเปล่ียนแปลงจากการขนส่งทางถนนมาสู่ทาง
รางนั้นจะเกิดข้ึนได้ก็ต่อเม่ือการรถไฟแห่งประเทศไทย สามารถให้การบริการในส่วนท่ีคิดว่า
ไดเ้ปรียบกว่าการขนส่งทางถนน มาตรการในการฟ้ืนฟูสาขารถไฟในดา้นต่างๆ มีความสาํคญัอยา่ง
ยิ่ง เช่น มาตรการด้านกฎหมายและกฎระเบียบ มาตรการเชิงสถาบนั มาตรการเชิงองค์กร และ
มาตรการเก่ียวกบัโครงสร้างพื้นฐาน เป็นตน้ ทั้งน้ีท่ีปรึกษามีความเห็นว่าแนวทางการดาํเนินงาน
ของ การรถไฟแห่งประเทศไทยท่ีจะมีส่วนสาํคญัต่อการดึงดูดให้มีการขนส่งสินคา้ทางรถไฟมาก
ยิง่ข้ึนมีดงัน้ี.- 

- ขยายเป้าหมายของการรถไฟแห่งประเทศไทยในส่วนของ
ยทุธศาสตร์ดา้นโลจิสติกส์ 

- พฒันาแนวทางการปฏิบติังานตามยทุธศาสตร์ดา้นโลจิสติกส์ท่ีวาง
ไว ้โดยสนบัสนุนใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทยจดัตั้งบริษทัลูกดา้นโลจิสติกส์ 

- ปรับปรุงกฎหมายและกฎระเบียบให้สอดคลอ้งกบัการบริหารงาน
ดา้นโลจิสติกส์ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ
ทางราง 

2.2) การปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากทางถนนมาสู่ทางนํ้า 
     สาํหรับแนวทางท่ีจาํเป็นต่อการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากทางถนน

มาสู่ทางนํ้า มีดงัน้ี.- 
- การพฒันา เพิ่มศกัยภาพผูป้ระกอบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ

ทางนํ้า 
- การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ

ทางนํ้า 
3) แนวทางการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

      ในการพฒันายทุธศาสตร์การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ มีวตัถุประสงคด์งัน้ี.- 
- ใหก้ารขนส่งทางรถไฟ หรือทางเรือชายฝ่ัง เป็นรูปแบบการขนส่ง

หลกัระหวา่งศูนยก์ลางการขนส่งต่างๆ (Hubs) 
- พฒันาศูนยก์ลางการขนส่งใหเ้กิดเป็นศูนยก์ลางโลจิสติกส์ท่ีมีการ

เช่ือมต่อระหวา่งการขนส่งรูปแบบต่างๆ 
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- สร้างคลสัเตอร์ของภูมิภาคต่างๆ (Regional Cluster) ใหส้อดคลอ้ง
กบัพื้นท่ีการใหบ้ริการของศูนยก์ลางโลจิสติกส์ต่างๆ 

- พฒันาระบบ Feeder ใหแ้ก่ศูนยก์ลางการขนส่งต่างๆ เพื่อส่งถ่ายให้
การขนส่งทางรถไฟหรือเรือชายฝ่ัง 

2. การวิเคราะห์แนวทางในการพฒันาจุดเช่ือมต่อการขนส่ง 
การผลกัดนัใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงรูปแบบการขนส่ง จากทางถนนมาสู่การขนส่ง

ทางรางและนํ้ าจุดเช่ือมต่อการขนส่งตอ้งมีประสิทธิภาพและการบริหารจดัการท่ีดี โดยมีแนวทาง
ดงัน้ี.- 

- ขยายรูปแบบการให้บริการของ ICD เช่น คลงัสินคา้ทณัฑบ์น เขตปลอด
อากร เป็นตน้ 

- ส่งเสริมให้พฒันา Logistics Center ในบริเวณพื้นท่ีหลงัท่าของเรือ และ
ไอซีดีท่ีสําคญัๆ เช่น พิธีการศุลกากร การรวบรวมสินคา้เขา้และการกระจายสินคา้ออกจากตู ้         
คอนเทนเนอร์ การบรรจุและแยกแยะสินคา้ เป็นตน้ 

- ปรับปรุงอุปกรณ์ ส่ิงอาํนวยความสะดวก การส่ือสารท่ีจุดเช่ือมโยง เช่น 
การนาํระบบ RFID (Radio Frequency Identification) มาใชก้บัตูค้อนเทนเนอร์เพื่อใชใ้นการติดตาม
การเดินทางของตูสิ้นคา้ เป็นตน้ 

- ปรับปรุงเสน้ทางเขา้ - ออก จุดเช่ือมโยงการขนส่ง เพื่อทาํใหก้ารไหลเวียน
ของสินคา้เขา้ - ออก จุดเช่ือมโยงการขนส่งน้ีมีความคล่องตวั ไม่ติดขดั 

- ขยายกิจกรรมในการเข้าไปมีส่วนร่วมในขั้นตอนการจัดซ้ือและการ
ประกอบช้ินส่วนเพื่อเป็นการเพิ่มมูลค่าใหก้บัสินคา้ก่อนท่ีสินคา้จะเคล่ือนท่ีออกจากท่าเรือ 

- จุดเช่ือมโยงการขนส่งแสดงบทบาทในการช่วยประหยดัภาษีอากร ท่ี
อาจจะตอ้งเสียใหก้บัต่างประเทศ ดว้ยวิธีการท่ีมีการนาํเขา้สินคา้มาทั้งชุดหรือนาํเขา้รถมาทั้งคนัแลว้
นาํมาแยกช้ินส่วนท่ีจุดเช่ือมโยงการขนส่งแลว้ส่งไปยงัต่างประเทศท่ีเก็บภาษีช้ินส่วนตํ่ากว่าการนาํ
สินคา้เขา้ 

- นาํเทคโนโลยีทางดา้นสารสนเทศและการส่ือสารมาใช้การติดตามการ
ดาํเนินกิจกรรมการให้บริการขนส่งเพื่อให้เกิดความเช่ือมโยงขอ้มูลตั้งแต่จุดเร่ิมตน้ของสินคา้ไป
จนถึงผูรั้บสินคา้ยงัต่างประเทศ 

- จุดเช่ือมโยงการขนส่งเป็นจุดท่ีรวบรวมขอ้มูลสินคา้เขา้และออกระหว่าง
ภูมิภาคและระหวา่งประเทศ ขอ้มูลดงักล่าวจะเป็นขอ้มูลท่ีแสดงความตอ้งการซ้ือและขายสินคา้ของ
ประเทศและบุคคลต่างๆ  
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- จุด เ ช่ือมโยงการขนส่งแสดงบทบาทเป็นจุดรวบรวมสินค้าหรือ 
Consolidation Center สาํหรับผูส่้งออก หรือผูน้าํเขา้รายยอ่ยเพื่อใหเ้กิดประสิทธิภาพจากการใชตู้้
คอนเทนเนอร์ร่วมกนัทาํใหเ้กิดการประหยดัค่าใชจ่้ายมากกวา่  

2.3.4 การวเิคราะห์หาทรัพยากรทีเ่หมาะสม ในการขนส่งสินค้าทางรางสําหรับเส้นทางจาก
สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่องลาดกระบัง (LICD) ถึงท่าเรือแหลมฉบัง (ทลฉ.) 

บณัฑิตวิทยาลยัการจดัการและนวตักรรม มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้
ธนบุรีไดท้าํการศึกษาวิเคราะห์หาระดบัของทรัพยากรหัวรถจกัร และระบบรางท่ีเหมาะสมบน
เสน้ทาง LICD - ทลฉ. เพื่อใหส้ามารถรองรับกบัปริมาณความตอ้งการขนส่งสินคา้ท่ีคาดการณ์ว่าจะ
เกิดข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2551-2554 โดยไดเ้ลือกใชข้อ้มูลในช่วงปี พ.ศ. 2539-2550 เป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้ 
สร้างแบบจาํลองสถานการณ์ (Simulation Modeling) ของระบบการเดินรถในรูปแบบต่างๆ และทาํ
การปรับค่าของจาํนวนรางภายในระบบ รวมถึงจาํนวนของหวัรถจกัรตามแผนวิสาหกิจท่ีการรถไฟ
แห่งประเทศไทยได้วางแผนไว  ้แล้วนําไปวิเคราะห์เพื่อหาระดับทรัพยากรท่ีเหมาะสมท่ีสุด 
(Optimization)  

จากการทดลองพบวา่การใชห้วัรถจกัรจาํนวน 11 หวั ภายใตก้ารเดินรถบนระบบราง
คู่เป็นทางเลือกท่ีสามารถตอบสนองต่อความตอ้งการของลูกคา้ไดดี้ท่ีสุด ภายใตค้วามคุม้ค่าของ
ระดบัการใชป้ระโยชน์ของทรัพยากรท่ีสูงท่ีสุด อย่างไรก็ตาม การจะให้ผลการดาํเนินงานออกมา
สมัฤทธ์ิผลกบัท่ีตั้งไว ้ควรพิจารณานาํระบบการบริหารจดัการ และระบบเทคโนโลยสีารสนเทศท่ีมี
ความเหมาะสมกบัองคก์รเขา้มาใชค้วบคู่ไปดว้ย 
 2.3.5  โครงการพฒันาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟทีท่่าเรือแหลมฉบัง 

การท่าเรือแห่งประเทศไทย ได้เสนอโครงการพฒันาศูนยก์ารขนส่งตูสิ้นคา้ทาง
รถไฟท่ีท่าเรือแหลมฉบงั โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อพฒันาโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอาํนวยความ
สะดวกท่ีจาํเป็นสาํหรับรองรับกิจกรรมการขนส่งตูสิ้นคา้ข้ึน-ลงรถไฟภายในท่าเรือแหลมฉบงัใน
ระยะยาว ให้สามารถรองรับปริมาณตูสิ้นคา้ท่ีจะมาใชบ้ริการมากข้ึนภายหลงัจากระบบรถไฟรางคู่
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ช่วงฉะเชิงเทรา-แหลมฉบงั ระยะทาง 78 กิโลเมตร แลว้เสร็จ โดย
รองรับไดไ้ม่นอ้ยกวา่ 1.5 ลา้นทีอียตู่อปี หรือสูงสุดถึงระดบั 2.0 ลา้นทีอียตู่อปี 

โดยจะทาํการก่อสร้างลานขนถ่ายตูสิ้นคา้ทางรถไฟ (Rail Yard) ในพื้นท่ี Zone 4 ซ่ึง
ปัจจุบนัเป็นพื้นท่ีว่างประมาณ 318 ไร่ และพื้นท่ีเดิมซ่ึงก่อสร้างไวเ้ป็นรางรถไฟและลานขนถ่ายตู้
สินคา้ทางรถไฟหลงัท่าเทียบเรือชุด B และชุด C ของท่าเรือแหลมฉบงั รวมเป็นพื้นท่ีประมาณ 600 
ไร่ (จะใชใ้นคร้ังน้ีประมาณ 370 ไร่ และสาํรองไวใ้นอนาคตอีกประมาณ 230 ไร่) โดย ลานขนถ่ายตู้
สินคา้ดงักล่าว จะติดตั้งรางรถไฟเป็นพวงราง จาํนวน 6 ราง (แต่ละรางมีความยาว 1,275 – 1,725 
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เมตร สามารถจอดขบวนรถไฟบรรทุกสินคา้ขบวนละ 34 แคร่ ไดร้างละ 2 ขบวน รวมเป็น 12 
ขบวน ในเวลาเดียวกนั) โดยติดตั้งเคร่ืองมือยกขนตูสิ้นคา้ชนิดบนราง (Rail Mounted Gantry Crane 
: RMG) ท่ีสามารถทาํงานคร่อมรางรถไฟไดท้ั้ง 6 ราง ในเวลาเดียวกนั เพื่อใหมี้ขีดความสามารถใน
การรองรับตูสิ้นคา้ไดถึ้ง 2.0 ลา้น ทีอียตู่อปี 

การท่าเรือแห่งประเทศไทยคาดว่าจะตอ้งใช้งบประมาณลงทุน จาํนวน 2025.300 
ลา้นบาท เพื่อพฒันาโครงสร้างพื้นฐานและจดัหาเคร่ืองมือยกขนหลกั (Major Equipment) สาํหรับ
ใชใ้นโครงการ โดยแบ่งจ่ายเงินเป็น 2 ระยะ คือ ระยะท่ี 1 จาํนวน 1,090.675 ลา้นบาท และระยะท่ี 2 
จาํนวน 934.625 ลา้นบาท โดยคาดว่าจะมีผลตอบแทนทางการเงิน (FIRR) เท่ากบัร้อยละ 7.94 อายุ
โครงการ 30 ปี ระยะเวลาคืนทุนประมาณ 7 ปี ขณะท่ีภาคเอกชนท่ีเขา้ร่วมลงทุนจะมี ผลตอบแทน
ทางการเงิน ต่อสดัส่วนเงินลงทุนร้อยละ 12.5 และมีระยะคืนทุนประมาณ 6 ปี 

สาํหรับผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) เท่ากบัร้อยละ 22.97 และ 26.21 
สาํหรับกรณีตูสิ้นคา้บริการสูงสุดท่ี 1.5 และ 2.0 ลา้นทีอียตู่อปี ตามลาํดบั โดยมีจุดคุม้ทุนอยูท่ี่ปีท่ี 7 
หลงัเปิดบริการ 

 2.3.6 การศึกษาและทบทวนโครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง 
(ICD) แห่งที ่2 

        การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้ว่าจ้างบริษัท Parsons Brinkerhoff 
Quade&Douglas และคณะเพ่ือทาํการศึกษาความเป็นไปไดใ้นการพฒันาระบบการขนส่งคอนเทน
เนอร์ ซ่ึงไดด้าํเนินการแลว้เสร็จเม่ือปี พ.ศ. 2541 ผลการศึกษามีขอ้เสนอแนะใหพ้ิจารณาขยาย ICD 
ลาดกระบงัเดิมออกไปทางทิศเหนือ หรือสร้าง ICD แห่งใหม่ท่ีองครักษ ์และต่อมาไดว้่าจา้งบริษทั 
Halcrow Group (Thailand) จาํกดั ร่วมกบับริษทั Asian Engineering Consultants จาํกดั ศึกษาความ
เหมาะสมโครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ICD) แห่งท่ี 2 ซ่ึงไดด้าํเนินการแลว้
เสร็จเม่ือปี พ.ศ. 2544 มีขอ้เสนอแนะว่าสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ICD) แห่งท่ี 2 ท่ี
ลาดกระบงั 

       เม่ือวนัท่ี 9 มิถุนายน พ.ศ. 2552 คณะรัฐมนตรีไดมี้มติรับทราบและเห็นชอบ
ตามมติท่ีประชุมคณะกรรมการพฒันาพื้นท่ีบริเวณชายฝ่ังทะเลตะวนัออก (กพอ.) คร้ังท่ี 2/25552 
เม่ือวนัท่ี 4 มิถุนายน พ.ศ. 2552 เก่ียวกบัการลงทุนโครงสร้างพื้นฐานโลจิสติกส์เพื่อรองรับการ
ขยายตวัทางเศรษฐกิจและสงัคมในพ้ืนท่ีชายฝ่ังทะเลตะวนัออก ซ่ึงมีโครงการก่อสร้างสถานีรับส่งตู้
คอนเทนเนอร์ต่อเน่ืองกบัท่าเรือ (ICD) แห่งท่ี 2 โดย กพอ. มีมติมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม 
กาํกบัดูแลการรถไฟแห่ประเทศไทย เร่งรัดดาํเนินการโครงการก่อสร้างสถานีรับส่งตูค้อนเทนเนอร์
ต่อเน่ืองกบัท่าเรือ (ICD) แห่งท่ี 2 ใหส้ามารถเปิดใหบ้ริการไดภ้ายในเดือนธนัวาคม พ.ศ. 2554 โดย
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มีสาระสาํคญัคือ การรถไฟแห่งประเทศไทย มีความจาํเป็นตอ้งรีบดาํเนินการพฒันา ICD แห่งใหม่ 
(แห่งท่ี 2) เพื่อแกไ้ขปัญหาคอขวด (Bottleneck) ของการให้บริการระบบโลจิสติกส์ต่อเน่ืองกบั
ท่าเรือแหลมฉบงั โดยเร็ว ซ่ึงเสนอใหพ้ฒันาพื้นท่ีแห่งใหม่ทางดา้นทิศตะวนัออกของ ICD ปัจจุบนั
ติดทางรถไฟและทางหลวงพิเศษกรุงเทพ-ชลบุรี 

 การศึกษาและทบทวนโครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ICD) 
แห่งท่ี 2 จึงมีวตัถุประสงคเ์พื่อทบทวนหาความเหมาะสมของโครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง (ICD) แห่งท่ี 2 ท่ีไดศึ้กษาไวแ้ลว้ ทั้งในดา้นบทบาท ขีดความสามารถในการรองรับตู้
สินคา้ ตลอดจนผลกระทบของรูปแบบการคา้ท่ีเปล่ียนไปต่อบทบาทหรือความจาํเป็นของ ICD ใน
ปัจจุบนัและอนาคต รวมทั้ งการคาดการณ์ความเคล่ือนไหวของสินคา้ (Cargo Flow) และ
กาํหนดการจัดลาํดับสถานท่ีก่อสร้างท่ีเหมาะสม รวมทั้ งศึกษา ออกแบบการก่อสร้างเบ้ืองตน้ 
สาํหรับ ICD เพิ่มเติม 
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บทที ่3 
 การศึกษาวเิคราะห์สถานภาพโครงสร้างพืน้ฐานในปัจจุบัน 

และการวเิคราะห์โครงข่ายเส้นทางรถไฟระหว่างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง 
ลาดกระบังกบัท่าเรือแหลมฉบัง ด้วยระบบภูมสิารสนเทศ 

 
ในบทน้ีเป็นการศึกษาวิเคราะห์สถานภาพโครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบนั และการ

วิเคราะห์โครงข่ายเส้นทางรถไฟระหว่างสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ลาดกระบงักบัท่าเรือ
แหลมฉบงั ดว้ยระบบภูมิสารสนเทศ (GIS) ประกอบดว้ยรายละเอียด 4  ส่วน ดงัน้ี.- 

1. สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ICD) ลาดกระบงั 
2. ท่าเรือแหลมฉบงั 
3. โครงข่ายรถไฟระหวา่ง ICD ลาดกระบงั – ศรีราชา – ท่าเรือแหลมฉบงั 
4. โครงข่ายถนนในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 
 

3.1 สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) ลาดกระบัง 
3.1.1  ข้อมูลทัว่ไป 

สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง หรือ Inland Container Depot (ICD) คือ สถานท่ีท่ีมี
อุปกรณ์อาํนวยความสะดวกต่างๆ พร้อมจะให้บริการแก่ผูส่้งออก ผูน้าํเขา้ และบุคคลทัว่ไปในการ
ดาํเนินพิธีการเก่ียวกบัสินคา้ท่ียงัคงอยู่ภายใตอ้ารักขาของศุลกากร ก่อนนาํสินคา้เหล่านั้นส่งออก 
หรือส่งต่อไปยงัประเทศอ่ืนๆ หรือก็คือ สถานท่ีท่ีทาํกิจกรรมทุกอย่างสําหรับสินค้าเข้าและ
สินคา้ออกแทนท่าเรือบกนัน่เอง 

คณะรัฐมนตรีไดมี้มติ เม่ือวนัท่ี 24 กนัยายน 2534 อนุมติัใหมี้การเวนคืนท่ีดินในเขต
ลาดกระบังจํานวน  645 ไร่  ตั้ งอยู่บนถนนเจ้าคุณทหาร  แขวงคลองสาน  เขตลาดกระบัง 
กรุงเทพมหานคร เพื่อก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จาํนวน 6 สถานี การก่อสร้างแลว้
เสร็จเม่ือวนัท่ี 25 ตุลาคม 2538 และใหส้ัมปทานเอกชนประกอบการดาํเนินการ เม่ือวนัท่ี 9 เมษายน 
2538 โดย ICD ลาดกระบงั ไดถู้กออกแบบไวเ้พื่อรองรับปริมาณตูสิ้นคา้ไดปี้ละประมาณ 400,000 – 
600,000 ตู ้(ตูข้นาด 20 ฟุต) ปัจจุบนัไดรั้บการพฒันาปรับปรุงขีดความสามารถใหร้องรับตูสิ้นคา้ได้
ประมาณปีละ 1,000,000 ตู ้
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3.1.2 แผนภูมิหน่วยงานของรัฐ และเอกชนทีไ่ด้รับสัมปทาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

ICD ลาดกระบงั 

ภาพท่ี 3-1  
แสดงภาพถ่ายทาง
อากาศบริเวณ ICD 
ลาดกระบงั 

-  สถานี A  

   บริษทั สยาม 
   ชอร์ไซด ์เซอร์วสิ จาํกดั 
-  สถานี B   

   บริษทั อิสเทิร์นซี แหลม   
ฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั 

-  สถานี C บริษทั เอเวอร์ 
   กรีน คอนเทนเนอร์  
   เทอร์มินลั (ประเทศไทย)  
   จาํกดั 

-  สถานี D  

   บริษทั ทิฟฟ่า ไอซีดี 
จาํกดั 

-  สถานี E   

    บริษทั ไทยฮนัจิน  
   โลจิสติกส์ จาํกดั 
-  สถานี F  

    บริษทั เอน็ วาย เค  
    ดิสทริบิวชัน่ เซอร์วสิ  
    (ประเทศไทย) จาํกดั 

-  กองบริหารสถานีบรรจุ 
    และแยกสินคา้กล่อง 
-  สารวตัรงานสถานีบรรจุ 
   และแยกสินคา้กล่อง 
-  พนกังานตรวจรถ 
-  งานตรวจสาย 
-  พนกังานสถานี หวัตะเข ้
-  ตาํรวจรถไฟ 

 

-  ศุลกากร 
-  ด่านตรวจพืช 
-  ด่านตรวจสัตวป่์า 
-  ด่านตรวจสัตวน์ํ้า 
-   ด่านกกักนัสัตวร์ะหวา่ง 
    ประเทศ 
-   ด่านอาหารและยา 
-   ด่านป่าไม ้

 

การรถไฟแห่งประเทศไทย หน่วยงานราชการ ผู้ได้รับสัมปทาน

สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) ลาดกระบัง 
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3.1.3  การให้บริการของหน่วยราชการทีป่ระจําอยู่ใน ICD ลาดกระบัง 
หน่วยงานราชการท่ีใหบ้ริการอยูใ่น ICD ลาดกระบงั ประกอบดว้ย ศุลกากร ด่านตรวจ

พืช ด่านตรวจสัตวป่์า ด่านตรวจสัตวน์ํ้ า ด่านตรวจกกักนัสัตวร์ะหว่างประเทศ ด่านอาหารและยา 
ด่านป่าไม ้โดยมีรายละเอียดดงัตารางท่ี 3-1 

 

ตารางท่ี 3-1 หน่วยราชการท่ีประจาํอยูใ่น ICD ลาดกระบงั 
 

หน่วยราชการ การให้บริการ 
ศุลกากร การผา่นพิธีการในขนสินคา้การชาํระเงินและตรวจปล่อยสินคา้ทั้งขาเขา้

และขาออก ตลอดจนสินคา้ถ่ายลาํและผา่นแดนแบบครบวงจรเบด็เสร็จ 
(One Stop Services)  

ด่านตรวจพืช 
 

ตรวจสอบพืชและผลิตผลพืช ตรวจสอบวสัดุการเกษตรท่ีนาํเขา้มาใน
ราชอาณาจกัร หรือส่งออกนอกราชอาณาจกัร และนาํผา่นราชอาณาจกัร
ใหเ้ป็นไปตามกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกษตร 

ด่านตรวจสตัวป่์า ตรวจสอบสินคา้นาํเขา้และส่งออกท่ีเป็นสตัวป่์า ซากของสตัวป่์า และ
ผลิตภณัฑจ์ากซากของสตัวป่์า 

ด่านตรวจสตัวน์ํ้ า ตรวจสอบสินคา้ออกและนาํเขา้เก่ียวกบัสตัวน์ํ้ า 
ด่านตรวจกกักนัสตัว์
ระหวา่งประเทศ 

ตรวจสอบสินคา้ส่งออกและนาํเขา้ เก่ียวกบัการกกักนัสตัวร์ะหวา่ง
ประเทศ 

ด่านอาหารและยา 
 

ตรวจสอบผลิตภณัฑท่ี์อยูใ่นความรับผดิชอบของสาํนกังาน
คณะกรรมการอาหารและยา ไดแ้ก่ ยา อาหาร เคร่ืองมือแพทย ์
เคร่ืองสาํอาง ยาเสพติด วตัถุออกฤทธ์ิต่อจิตประสาท วตัถุดิบกลาย 

ด่านป่าไม ้ ตรวจสอบและออกใบเบิกทาง นาํไมห้รือของป่าเคล่ือนท่ีและการแจง้
นาํไมห้รือของป่าเคล่ือนท่ีเขา้เขตด่านป่าไม ้รวมทั้งตรวจสอบการนาํไม้
หรือของป่าท่ีนาํเขา้มาในราชอาณาจกัร 
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3.1.4   การให้บริการขบวนรถสินค้าคอนเทนเนอร์ระหว่าง ICD ลาดกระบัง – ท่าเรือแหลม
ฉบัง  

           ปัจจุบนัการรถไฟแห่งประเทศไทย ไดก้าํหนดตารางการใหบ้ริการขบวนรถสินคา้
คอนเทนเนอร์ระหวา่ง ICD ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั จาํนวนวนัละ 30 เท่ียว แยกเป็นเท่ียวไป 
(ICD – ท่าเรือแหลมฉบงั) จาํนวน 15 เท่ียว และเท่ียวกลบั (ท่าเรือแหลมฉบงั – ICD) จาํนวน 15 
เท่ียว โดยตารางการเดินรถน้ีประกาศใชเ้ม่ือ 1 กรกฎาคม 2549 

 

ตารางที ่3-2 แสดงตารางการเดินรถระหว่าง ICD – ท่าเรือแหลมฉบัง 
 

เทีย่วไป (ICD – ท่าเรือแหลมฉบัง) เทีย่วกลบั (ท่าเรือแหลมฉบัง – ICD) 
ขบวน ออกจาก

ICD 
ถึงสถานี
แหลมฉบัง 

ถึงท่าเรือ
แหลมฉบัง 

ขบวน  ออกจากท่าเรือ
แหลมฉบัง  

ออกจากสถานี
แหลมฉบัง 

ถึง  
 ICD 

861  0.05  02.54  03.09  862  04.10  04.25  07.01  
863  01.35  04.11  04.26  864  05.35  05.50  08.32  
865  03.05  05.28  05.43  866  07.20  07.35  10.27  
867  04.35  07.28  07.43  868  08.35  08.50  11.56  
869  06.05  08.41  08.56  870  10.10  10.25  13.26  
871  07.20  09.51  10.06  872  11.30  11.45  14.41  
873  09.00  11.38  11.53  874  13.00  13.15  16.07  
875  10.55  13.57  14.12  876  15.00  15.15  18.01  
877  12.05  15.10  15.25  878  16.10  16.25  19.18  
879  13.30  16.59  17.19  880  17.30  17.45  20.24  
881  15.05  18.18  18.33  882  19.10  19.25  22.09  
883  16.35  19.19  19.34  884  20.55  21.10  23.36  
885 18.05 20.59 21.14 886 22.06 22.21 00.52 
887 19.35 22.19 22.34 888 23.30 23.45 02.27 
889 21.05 0.16 0.31 890 01.00 01.15 03.56 
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3.1.5  ผู้ประกอบการเอกชนทีไ่ด้รับสัมปทาน ให้บริการที ่ICD ลาดกระบัง 
     ผูป้ระกอบการเอกชนรับสมัปทานท่ีใหบ้ริการท่ี ICD ลาดกระบงั ประกอบดว้ย 
บริษทั สยามชอร์ไซด ์เซอร์วิส จาํกดั บริษทั อีสเทรินซี แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั บริษทั เอเวอร์ก
รีนคอนเทนเนอร์ เทอร์มินลั (ประเทศไทย) จาํกดั บริษทั ทิฟฟ่า ไอซีดี จาํกดั บริษทั ไทยฮนัจิน         
โลจิสติกส์ จาํกดั และ บริษทั เอน็ วาย เค ดิสทริบิวชัน่ เซอร์วิส (ประเทศไทย) จาํกดั โดยมี
รายละเอียดดงัตารางท่ี 3-3 

 

ตารางที ่3-3  แสดงรายละเอยีดผู้ประกอบการเอกชนทีไ่ด้รับสัมปทานที ่ICD ลาดกระบัง 
 

 

ผู้ประกอบการเอกชนทีไ่ด้รับสัมปทาน สายการเดินเรือทีใ่ช้
บริการ 

สถานี A : บริษทั สยามชอร์ไซด ์เซอร์วิส จาํกดั 
                (Siam Shoreside Service, SSS) 

Mearsk Sealand 

สถานี B : บริษทั อีสเทรินซี แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั 
                (Eastern Sea Container Terminal Co., Ltd, ESCO) 

K-Line 

สถานี C : บริษทั เอเวอร์กรีน คอนเทนเนอร์ เทอร์มินลั 
                 (ประเทศไทย) จาํกดั 
                 (Evergreen Container Terminal Co., Ltd, ECTT) 

Evergreen, Uniglory 

สถานี D : บริษทั ทิฟฟ่า ไอซีดี จาํกดั 
                (TIFFA LCD Co., Ltd) 

APL, Nedlloyd, Public 
User 

สถานี E : บริษทั ไทยฮนัจิน โลจิสติกส์ จาํกดั 
                (Thai Hanjin Logistics Co., Ltd, THL) 

Hanjin, Dongnama 

สถานี F : บริษทั เอน็ วาย เค ดิสทริบิวชัน่ เซอร์วิส  
                (ประเทศไทย) จาํกดั 
                N.Y.K. Distribution Service (Thailand) Co., Ltd (NICD) 

NYK, SPIC, Samudera 
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ภาพท่ี 3 - 2 แสดงแผนผงัโดยสงัเขปภายในยา่น ICD ลาดกระบงั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3-3 แสดงภาพถ่ายทางอากาศแสดงแผนผงั ของผูป้ระกอบการเอกชนท่ีไดรั้บสมัปทาน  
                            ภายใน ICD ลาดกระบงั 

สถานี  A สถานี  B สถานี  C 

สถานี  D สถานี  E สถานี  F 
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 3.1.6  ส่ิงอาํนวยความสะดวกภายในบริเวณ ICD ลาดกระบัง พ.ศ. 2553 
 

ตารางท่ี 3-4 แสดงรายละเอียดส่ิงอาํนวยความสะดวกภายในบริเวณ ICD ลาดกระบงั 
 

รายการ SSS 
(318x400) 

ESCO 
(322x300) 

ECTT 
(326x400) 

TIFFA 
(232x400) 

THL 
(232x300) 

NICD 
(232x392) 

คลงั
ตกค้าง 

โรงพกัสินคา้ 
(มีชั้นลอย 1080 ม2) 

40x120 
(5,880 ม2) 

40x120 
(5,880 ม2) 

40x186 
(8,440 ม2) 

40x186 
(8,440 ม2) 

40x186 
(8,440 ม2) 

40x186 
(8,440 ม2) 

40x186 
(8,440 ม2) 

ตึกสาํนกังาน 4 ชั้น 31x14 
(1,736 ม2) 

31x14 
(1,736 ม2) 

31x14 
(1,736 ม2) 

31x14 
(1,736 ม2) 

31x14 
(1,736 ม2) 

31x14 
(1,736 ม2) 

- 

พ้ืนท่ีบริเวณประตู
ควบคุมการเขา้ – ออก 

26x30 
(780 ม2) 

26x30 
(780 ม2) 

26x30 
(780 ม2) 

26x30 
(780 ม2) 

26x30 
(780 ม2) 

26x30 
(780 ม2) 

26x30 
(780 ม2) 

โรงซ่อมแซมอุปกรณ์
ต่างๆ มีชั้นลอย  
(120 ม2) 

30x20 
(720 ม2) 

30x20 
(720 ม2) 

30x20 
(720 ม2) 

30x20 
(720 ม2) 

30x20 
(720 ม2) 

30x20 
(720 ม2) 

30x20 
(720 ม2) 

 
3.1.7 ผลประกอบการจากการจัดการเดินขบวนรถส่งตู้สินค้าระหว่าง ICD ลาดกระบัง – ท่าเรือ

แหลมฉบัง ในปีงบประมาณ 2553 

ตารางท่ี 3-5 แสดงผลประกอบการจากการจดัการเดินขบวนรถส่งตูสิ้นคา้ 

เดอืน 

จํานวนรถพ่วง จํานวนรถจักร 
จํานวน

ขบวนรถ 

ความตรง

ต่อเวลา 

(ร้อยละ) 

ปริมาณการขนส่ง 
รายได้รวม 

(บาท) ใช้งาน สํารอง 
ใช้

งาน 
ชํารุด ขนได้ LF (%) 

ต.ค. 2552 270 9 5.6 0.4 792 23.9 35,844 75.4 47,596,700 

พ.ย. 2552 272 9 5.7 0.3 746 21.7 35,001 78.2 46,690,600 

ธ.ค. 2552 270 9 5.8 0.2 802 23.9 35,886 74.6 47,064,300 

ม.ค. 2553 270 9 5.5 0.5 774 35.9 32,618 70.2 43,130,600 

ก.พ. 2553 260 9 5.5 0.5 722 20.4 33,205 76.7 43,176,600 
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เดอืน 

จํานวนรถพ่วง จํานวนรถจักร 
จํานวน

ขบวนรถ 

ความตรง

ต่อเวลา 

(ร้อยละ) 

ปริมาณการขนส่ง 
รายได้รวม 

(บาท) ใช้งาน สํารอง 
ใช้

งาน 
ชํารุด ขนได้ LF (%) 

มี.ค. 2553 270 9 5.0 1.0 786 1.7 36,568 77.5 46,733,000 

เม.ย. 2553 270 9 5.4 0.6 718 18.1 34,311 79.6 43,840,800 

พ.ค. 2553 270 9 5.7 0.3 766 5.4 37,789 82.2 49,255,000 

มิ.ย. 2553 270 9 5.5 0.5 800 48.1 34,180 71.2 44,305,200 

ก.ค. 2553 270 9 5.9 0.1 772 66.1 32,499 70.2 41,473,300 

ส.ค. 2553 270 9 5.2 0.8 718 60.0 30,876 71.7 39,762,600 

ก.ย. 2553 270 9 5.5 0.5 724 45.9 30,926 71.2 39,640,600 

รวม     9,120 30.7 409,703  532,669,300 

เฉลีย่/เดอืน 269 9 5.5 0.5 760 30.7 34,142 74.9 44,389,108 

 
จากตารางขา้งตน้ พบว่าหวัรถจกัรท่ีใชใ้นการขนส่งตูสิ้นคา้ในเส้นทางน้ี มีการชาํรุดเฉล่ีย 

0.5 คนัทุกเดือน ซ่ึงหมายถึงความไม่เพียงพอของหวัรถจกัรท่ีใช ้ในส่วนสถิติการไม่ตรงต่อเวลาท่ี
กาํหนดไวใ้นตารางเดินรถมีค่าถึงประมาณร้อยละ 70 หมายถึง การมี Reliability ท่ีต ํ่ามาก ซ่ึงแสดง
ถึงคุณภาพการให้บริการตอ้งไดรั้บการแกไ้ขอย่างชดัเจน นอกจากน้ี เม่ือพิจารณาดา้นอตัราการ
บรรทุกต่อเท่ียวก็ยงัมีค่าเพียงประมาณ ร้อยละ 75 หากสามารถเพิ่มอตัราการบรรทุกไดม้ากข้ึนก็จะ
ช่วยใหก้ารขนส่งตูสิ้นคา้ทางรถไฟมีปริมาณมากข้ึนดว้ย 
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3.1.8 สถิติอุบัติเหตุระหว่างเส้นทาง ICD ลาดกระบัง – ท่าเรือแหลมฉบัง 
 

ตารางท่ี 3-6 แสดงผลสถิติอุบติัเหตุระหวา่งเสน้ทาง ICD ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั 
 
 

วนัทีเ่กดิ
อุบตัเิหตุ 

ขบวน สถานทีเ่กดิเหตุ จํานวนรถ
ตกราง 

การปิดราง 
(นาที) 

ขบวนรถ
งดเดนิ 

23 ม.ค. 2549 872 กม. ท่ี 142.257 ระหวา่งท่าเรือ
แหลมฉบงักบัสถานีแหลมฉบงั 

รถจกัรตกราง
ทุกเพลา ทุก
ลอ้ 1 บทต.   
2 เพลา 4 ลอ้ 

137 - 

19 มี.ค. 2549 871 กม. ท่ี 144 โคง้เขา้ยา่นท่าเรือ
แหลมฉบงั 

1 บทต.  2 
เพลา 4 ลอ้ 

230 - 

15 เม.ย. 2549 882 ในยา่นท่าเรือแหลมฉบงั ขณะ
ทาํการสับเปล่ียน 

2 บทต. - - 

28 เม.ย. 2549 868 ในยา่น ICD ขณะทาํขบวนเขา้  รถจกัร 3 
เพลา 6 ลอ้         
1 บทต.             
2 เพลา 4 ลอ้  

32 12 ขบวน 

4 พ.ค. 2549 866 ในยา่น ICD 1 บทต.  1 
เพลา 2 ลอ้ 

400 8 ขบวน 

1 มิ.ย. 2549 2019 ในยา่นท่าเรือ A ของท่าเรือ
แหลมฉบงั ขณะทาํการ
สับเปล่ียน 

1 บทต.  2 
เพลา 4 ลอ้ 

- - 

10 มิ.ย. 2549 888 กม. ท่ี 144 โคง้เขา้ยา่นท่าเรือ
แหลมฉบงั 

1 บทต.  2 
เพลา 4 ลอ้ 

- 6 ขบวน 

21 ก.ย. 2549 871 กม. ท่ี 68 5 บทต. 812 8 ขบวน 
1 ต.ค. 2549 881 ในยา่น ICD ขณะทาํขบวนออก 1 บทต.  3 

เพลา 6 ลอ้ 
- - 

20 ต.ค. 2549 864 ในยา่นท่าเรือแหลมฉบงั ขณะ
ทาํการสับเปล่ียน 

1 บทต.  1 
เพลา 2 ลอ้ 

- - 

25 มิ.ย. 2550 879 ในยา่น ICD เคร่ืองพว่ง
ชาํรุด 

- 6 ขบวน 

10 ก.ค. 2550 635 ในยา่นท่าเรือแหลมฉบงั ขณะ
ทาํการสับเปล่ียน 

รถจกัรตกราง 
3 เพลา 6 ลอ้ 

897 14 ขบวน 
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วนัทีเ่กดิ
อุบตัเิหตุ 

ขบวน สถานทีเ่กดิเหตุ จํานวนรถ
ตกราง 

การปิดราง 
(นาที) 

ขบวนรถ
งดเดนิ 

9 ส.ค. 2550 863 กม.ท่ี 144 โคง้เขา้ยา่นท่าเรือ
แหลมฉบงั 

1 บทต.  2 
เพลา 4 ลอ้ 

162 4 ขบวน 

4 ก.ย. 2550 874 กม. ท่ี 142-143 ระหวา่งท่าเรือ
แหลมฉบงักบัสถานีแหลมฉบงั 

1 บทต.  2 
เพลา 4 ลอ้ 

570 10 ขบวน 

11 ต.ค. 2550 863 ในยา่นท่าเรือแหลมฉบงั ขณะ
ทาํการสับเปล่ียน 

2 บทต. 1668 42 ขบวน 

10 ธ.ค. 2550 872 กม. ท่ี 125 1 บทต.  3 
เพลา 6 ลอ้ 

- 8 ขบวน 

26 ธ.ค. 2550 836 กม. ท่ี 152 1 บทต.  4 
เพลา 8 ลอ้ 

- 8 ขบวน 

8 เม.ย. 2551 878 กม. ท่ี 144 โคง้เขา้ยา่นท่าเรือ
แหลมฉบงั 

1 บทต.  1 
เพลา 2 ลอ้ 

410 - 

8 เม.ย. 2551 867 กม. ท่ี 144 โคง้เขา้ยา่นท่าเรือ
แหลมฉบงั 

1 บทต.  ทุก 
เพลา ทุกลอ้ 

980 - 

7 ต.ค. 2551 874 กม. ท่ี 144 โคง้เขา้ยา่นท่าเรือ
แหลมฉบงั 

4 บทต. - - 

28 ต.ค. 2551 882 ในยา่นสถานีหวัตะเข ้ขณะทาํ
ขบวนเขา้ ICD 

1 บทต.  4 
เพลา 8 ลอ้ 

375 - 

4 ธ.ค. 2551 888 ในยา่นท่าเรือแหลมฉบงั ขณะ
ทาํการสับเปล่ียน 

4 บทต 955 8 ขบวน 

8 ม.ค. 2553 873 ในยา่น ICD ขณะทาํการ
สับเปล่ียน 

2 บทต.  380 8 ขบวน 

25 เม.ย. 2553 873 ในยา่นสถานีหวัตะเข ้ขณะทาํ
ขบวนเขา้ ICD 

1 บทต.  479 8 ขบวน 

17 ก.ย. 2553 875 กม. ท่ี 124 2 บทต.  604 8 ขบวน 

 
จากตารางพบว่าปี 2549 มีอุบติัเหตุเกิดข้ึนจาํนวน 10 คร้ัง ส่งผลให้ตอ้งงดเดินรถ 34 

ขบวน สูญเสียรายไดป้ระมาณ 1,522,690 บาท  ปี 2550 มีอุบติัเหตุจาํนวน 7 คร้ัง สูญเสียรายได้
ประมาณ 4,456,824 บาท ปี 2551 มีอุบติัเหตุจาํนวน 5 คร้ัง สูญเสียรายไดป้ระมาณ 3,185,460 บาท 
ปี 2552 ไม่มีอุบติัเหตุเกิดข้ึน และในปี 2553 มีอุบติัเหตุเกิดข้ึนจาํนวน 3 คร้ัง  อยูร่ะหว่างประเมิน
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ความเสียหาย (ขอ้มูล ณ เดือนตุลาคม 2553) โดยสามารถแสดงจุดอุบติัเหตุบนแผนท่ีไดด้งัภาพท่ี           
3-3 

 
ภาพท่ี 3-4  แสดงจุดอุบติัเหตุบนแผนท่ีไดด้งัภาพ 

 

 

ภาพขยาย 

ภาพขยาย 
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จากภาพท่ี  3-3  พบว่าจุดท่ีเกิดอุบัติ เหตุทางรถไฟระหว่างการขนส่งจาก  ICD 

ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั บ่อยคร้ังท่ีสุดจะอยู่บริเวณภายในท่าเรือแหลมฉบงั ในช่วง กม. ท่ี 

144 โคง้เขา้ยา่นท่าเรือแหลมฉบงั โดยในช่วงปี 2551- 25531 มีอุบติัเหตุเกิดข้ึนจาํนวน 6 คร้ัง สาเหตุ

เกิดจากโครงสร้างของระบบรางในบริเวณดงักล่าวไม่เหมาะสมกนัลอ้ของขบวนรถไฟท่ีใชอ้ยู่ใน

ปัจจุบนั ส่งผลให้ขบวนรถกระตุก หรือกระชากในช่วงทางโคง้และทาํให้ขบวนรถตกรางอยู่เสมอ 

ดงันั้น จึงควรมีการปรับปรุงโครงสร้างของระบบรางในบริเวณดงักล่าว เพื่อลดการเกิดอุบติัเหตุ

ซํ้าซาก  นอกจากน้ียงัมีอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนในยา่นท่าเรือแหลมฉบงั ขณะทาํการสับเปล่ียนราง จาํนวน 

6 คร้ัง โดยส่วนใหญ่มีสาเหตุจากอุปกรณ์รถพว่งมีปัญหา ในส่วนอุบติัท่ีเกิดในยา่น ICD ลาดกระบงั 

มกัจะเกิดข้ึนขณะขบวนรถเขา้-ออก และขณะทาํการสับเปล่ียนราง และมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนจาํนวน 5 

คร้ัง โดยส่วนใหญ่เกิดจากอุปกรณ์รถพว่งมีปัญหา นอกจากน้ี ยงัเกิดอุบติัเหตุในช่วง กม. ท่ี 142-143 

ระหว่างท่าเรือแหลมฉบงักบัสถานีแหลมฉบงั จาํนวน 2 คร้ัง โดยมีสาเหตุจากพนักงานขบัรถไฟ          

ฝ่าสญัญาณสบัเปล่ียน และเกิดจากการบรรทุกสินคา้บนขบวนรถไฟไม่มีความสมํ่าเสมอ นอกจากน้ี 

ยงัมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนในยา่นสถานีหวัตะเขใ้นขณะท่ีนาํขบวนรถไฟเขา้ สู่ ICD ลาดกระบงั จาํนวน 2 

คร้ัง และยงัมีอุบติัเหตุเกิดข้ึน ท่ี กม. 68 , 124  , 125 และ กม. ท่ี 152 โดยมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนจุดละ 1 

คร้ัง 

3.2  ท่าเรือแหลมฉบัง 
3.2.1 ข้อมูลทัว่ไป  

   เน่ืองดว้ยลกัษณะท่ีตั้งของประเทศไทย ท่ีมีอาณาเขตติดต่อกบัประเทศเพื่อนบา้น
หลายประเทศ ไดแ้ก่ พม่า ลาว กมัพูชา และมาเลเซีย และยงัสามารถติดต่อทาํการคา้ผา่นแดนกบั
ประเทศใกลเ้คียง ไดแ้ก่ จีนตอนใต ้และ เวียดนาม เป็นตน้ โดยมีลกัษณะเป็นหนา้ด่านของภูมิภาค
เอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ทาํให้ท่าเรือแหลมฉบงัมีขอ้ไดเ้ปรียบในลกัษณะท่ีเป็นท่าเรือท่ีมีดินแดน
หลงัท่า (Hinterland) ท่ีมีขนาดกวา้งใหญ่ จึงทาํให้มีศกัยภาพสูงในการพฒันาท่าเรือแหลมฉบงัให้
เป็น Gateway Port โดยพยายามดึงประเทศเพื่อนบา้นเหล่าน้ีมาเป็น Hinterland ของท่าเรือแหลม
ฉบงั ท่าเรือแหลมฉบงัมีความพร้อมในดา้นโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอาํนวยความสะดวกท่ีทนัสมยั 
เป็นไปตามมาตรฐานสากล สามารถรับเรือสินคา้ขนาดใหญ่ท่ีสุด (Post Panamax) ได ้รวมทั้งมีพื้นท่ี
สนบัสนุน (Supporting Areas) สาํหรับประกอบการท่าเทียบเรือ และกิจการต่อเน่ืองอยา่งเพียงพอ 
ตลอดจนมีระบบโครงข่ายการคมนาคมขนส่งทางถนน รถไฟ และทางนํ้ า เขา้-ออก ท่าเรือแหลม
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ฉบงั เช่ือมโยงกบัภาคต่างๆ ของประเทศ และกบัประเทศเพ่ือนบา้นไดดี้พอสมควร   และท่าเรือ
แหลมฉบงัยงัมีพื้นท่ีว่างเพียงพอท่ีจะใชส้ําหรับพฒันาในธุรกิจเก่ียวเน่ืองอ่ืนๆ เช่น สถานีจอด
รถบรรทุก (Truck Terminal) ศูนยก์ระจายสินคา้ และ Free Trade Area เป็นตน้ รวมทั้งมีส่ิงอาํนวย
ความสะดวกเสริมอ่ืนๆ เช่น คลงัสินคา้อนัตราย ศูนยฝึ์กป้องกนัความเสียหายจากอคัคีภยัท่ีได้
มาตรฐานสากล ซ่ึงพร้อมท่ีจะรองรับการพฒันาการให้บริการแบบครบวงจรได ้ โดยท่าเรือแหลม
ฉบงัไดรั้บการสนบัสนุนส่งเสริมจากรัฐบาลในการเป็นท่าเรือหลกัของประเทศแทนท่าเรือกรุงเทพ 
โดยมีนโยบายจาํกดัตูสิ้นคา้ผา่นท่าเรือกรุงเทพ ไวไ้ม่เกิน 1.0 ลา้นทีอีย ูตั้งแต่ปี 2539 เป็นตน้มา 

ท่าเรือแหลมฉบงัเป็นท่าเรือนํ้ าลึกหลกัในการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศ ตั้งอยูท่าง
ภาคตะวนัออกของประเทศไทย มีพื้นท่ีขนาด 6,340ไร่ ประกอบดว้ยท่าเทียบเรือท่ีเปิดให้บริการ
ต่างๆ ดงัน้ี.- 

- ท่าเทียบเรือตูค้อนเทนเนอร์  
- ท่าเทียบเรือเอนกประสงค ์ 
- ท่าเทียบเรือ Ro/Ro  
- ท่าเทียบเรือโดยสารและเรือ Ro/Ro  
- ท่าเทียบเรือสินคา้ทัว่ไป ประเภทเทกอง  
- อู่ต่อและซ่อมเรือ  

โดยท่าเรือแหลมฉบงั ทาํหน้าท่ีเป็นองค์กรบริหารท่าเรือโดยรวม ส่วนงานดา้น
ปฏิบติัการเป็นของเอกชนท่ีเช่าประกอบการหรือท่ีเรียกว่า Landlord Port โดยเป็นท่าเทียบเรือท่ีมี
อตัราการเติบโตของการใหบ้ริการขนถ่ายสินคา้สูงสุดแห่งหน่ึงของโลก จากการจดัอนัดบัท่าเทียบ
เรือท่ีเป็น World Top Container Port โดยนิตยสารชั้นนาํของโลก ท่าเรือแหลมฉบงัไดเ้ติบโตข้ึน
อยา่งกา้วกระโดดจากลาํดบัท่ี 23 ในช่วงปี 2541- 2542 โดยเล่ือนข้ึนเป็นลาํดบัท่ี 20 และ 18 ในปี 
2545 และ 2546 ตามลาํดบั 

3.2.2  ข้อมูลผู้ประกอบการท่าเทยีบเรือ 
ผูป้ระกอบการท่าเทียบเรือภายในท่าเรือแหลมฉบงัประกอบด้วยท่าเทียบเรือ A 

จาํนวน 6 ท่า ท่าเทียบเรือ B จาํนวน 5 ท่า ท่าเทียบเรือ C จาํนวน 4 ท่า และท่าเทียบเรือ D จาํนวน 3 
ท่า รวมทั้งมีผูป้ระกอบการโครงการท่ีเก่ียวขอ้งประกอบดว้ย คลงัสินคา้อนัตราย และอู่ต่อและซ่อม
เรือ  

ท่าเทยีบเรือ A ประกอบดว้ยท่าเทียบเรือ จาํนวน 6 ท่าเทียบเรือ โดยมีรายละเอียดดงัน้ี.- 
1. ท่าเทียบเรือ A0 บริหารและประกอบการโดย บริษทั แอล ซี เอม็ ที จาํกดั โดยลง

นามในสัญญาเม่ือวนัท่ี 4 ตุลาคม 2547 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 พฤศจิกายน 2547 มีอายุ
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สัญญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 590 เมตร ท่าเทียบเรือ A0 เป็นท่าเทียบเรือเอนกประสงค ์มีขีด
ความสามารถในการรองรับสินคา้ทัว่ไปท่ีขนส่งโดยเรือลาํเลียง เรือเดินทะเลชายฝ่ัง และเรือ 
Conventional ปีละประมาณ 750,000 ตนั 

2. ท่าเทยีบเรือ A1 บริหารโดยบริษทั แหลมฉบงั ครูซเซ็นเตอร์ จาํกดั  โดยลงนามใน
สัญญาเม่ือวนัท่ี 14 กุมภาพนัธ์ 2543 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 มีนาคม 2543 มีอายสุัญญา 30 ปี 
มีความยาวหนา้ท่า 365 เมตร ความลึก - 14.0 เมตรจากระดบัทะเลปานกลาง (MSL) ท่าเทียบเรือ A1 
เป็นท่าเทียบโดยสาร และท่าเทียบเรือรถยนต ์(Ro/Ro) สามารถขนส่งสินคา้ทัว่ไปประเภทรถยนต์
ได ้60,000 คนั/ปี 

3. ท่าเทียบเรือ A2  บริหารและประกอบการโดยบริษทั ไทยแหลมฉบงั เทอร์มินลั 
จาํกดั ลงนามในสัญญา เม่ือวนัท่ี 16 กนัยายน 2539 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 ตุลาคม 2539 มี
อายสุญัญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 400 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบัทะเลปานกลาง (MSL) 
ท่าเทียบเรือ A2 เป็นท่าเทียบเรือเอนกประสงค ์ให้บริการขนส่งสินคา้ทัว่ไปและตูสิ้นคา้ มีสมรรถ
วิสัยในการรับเรือสินคา้ทัว่ไป และเรือตูสิ้นคา้ขนาด 50,000 DWT สามารถรับสินคา้ปีละประมาณ 
0.6 ลา้นเมตริกตนั และรับตูสิ้นคา้ไดปี้ละประมาณ 0.4 ลา้น TEU 

4. ท่าเทียบเรือ A3 บริหารและประกอบการโดยบริษทั ฮทัชิสัน แหลมฉบงั 
เทอร์มินัล จาํกดั ลงนามในสัญญา เม่ือวนัท่ี 6 ตุลาคม 2547 มีผลบงัคบัใชน้ับตั้งแต่วนัท่ี 1 
พฤศจิกายน 2547  มีอายสุัญญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 350 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบั
ทะเลปานกลาง (MSL) ท่าเทียบเรือ A3 เป็นท่าเทียบเรืออเนกประสงค ์ มีขีดความสามารถในการ
รองรับตูสิ้นคา้ไดปี้ละ 0.4  ลา้น TEU 

5. ท่าเทียบเรือ A4 บริหารและประกอบการโดยบริษทั อ่าวไทยคลงัสินคา้ จาํกดั ลง
นามในสัญญาและมีผลบงัคบัใช ้นบัตั้งแต่วนัท่ี 1 มีนาคม 2536  มีอายสุัญญา 25 ปี มีความยาวหนา้
ท่า 350 เมตร ความลึก -14.0 เมตร จากระดบัทะเลปานกลาง (MSL)  ท่าเทียบเรือ A4 เป็นท่าเทียบ
เรือสินคา้ทัว่ไป ประเภทเทกอง ให้บริการขนส่งสินคา้ประเภทนํ้ าตาลและกากนํ้ าตาล  มีสมรรถ
วิสัย ในการรับเรือสินคา้ทัว่ไป ขนาด 40,000 DWT สามารถรับสินคา้ปีละประมาณ 0.7 ลา้น
เมตริกตนั 

 6. ท่าเทียบเรือ A5 บริหารและประกอบการโดย บริษทั นามยง เทอร์มินลั จาํกดั ลง
นามในสัญญาเม่ือวนัท่ี 11 เมษายน 2539 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 พฤษภาคม 2539 มีอายุ
สัญญา 25 ปี มีความยาวหนา้ท่า 450 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบัทะเลปานกลาง (MSL) ท่า
เทียบเรือ A5 เป็นท่าเทียบเรือ Ro/Ro เพื่อรองรับรถยนตส่์งออกและเรือสินคา้ทัว่ไป มีสมรรถวิสัย 
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ในการรับเรือสินคา้ทัว่ไป ขนาด 70,000 DWT สามารถรองรับสินคา้รถยนตส่์งออกไดปี้ละ 700,000 
คนั 

ท่าเทยีบเรือ B ประกอบดว้ยท่าเทียบเรือ จาํนวน 5 ท่าเทียบเรือ โดยมีรายละเอียดดงัน้ี.- 
1. ท่าเทียบเรือ B1 บริหารและประกอบการโดย บริษทั แอลซีบี คอนเทนเนอร์ 

เทอร์มินัล 1 จาํกดั ลงนามในสัญญาเม่ือวนัท่ี 9 ตุลาคม 2538 มีผลบงัคบัใชน้ับตั้งแต่วนัท่ี 1 
พฤศจิกายน 2538 มีอายสุัญญา 27 ปี มีความยาวหนา้ท่า 300 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบั
ทะเลปานกลาง (MSL)  ท่าเทียบเรือ B1 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ ใหบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้ และรับตู้
สินคา้ปีละประมาณ 0. 6 ลา้น TEU มีสมรรถวิสยัในการรับเรือตูสิ้นคา้ขนาด 50,000 DWT 

2. ท่าเทียบเรือ B2 บริหารและประกอบการโดยบริษทั เอเวอร์กรีน คอนเทนเนอร์ 
เทอร์มินลั (ประเทศไทย) จาํกดั ลงนามในสัญญาและมีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 30 มีนาคม 2536  
มีอายสุัญญา 27 ปี มีความยาวหนา้ท่า 300 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบัทะเลปานกลาง 
(MSL) ท่าเทียบเรือ B2 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ใหบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้มีสมรรถวิสัยในการรับเรือตู ้
สินคา้ขนาด 50,000 DWT สามารถรับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 0. 6 ลา้น TEU 

3. ท่าเทียบเรือ B3 เช่าบริหารและประกอบการโดยบริษทั อีสเทิร์นซี แหลมฉบงั 
เทอร์มินลั จาํกดั ลงนามในสัญญาเม่ือวนัท่ี 25 พฤศจิกายน 2537 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 
มกราคม 2538 มีอายสุัญญา 27 ปี มีความยาวหนา้ท่า 300 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบัทะเล
ปานกลาง (MSL) ท่าเทียบเรือ B3 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ใหบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้ มีสมรรถวิสัยใน
การรับเรือตูสิ้นคา้ ขนาด 50,000 DWT สามารถรับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 0. 6 ลา้น TEU 

4. ท่าเทียบเรือ B4 บริหารและประกอบการโดยบริษทั ที ไอ พี เอส จาํกดั ลงนามใน
สัญญาและมีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2537 มีอายสุัญญา 27 ปี มีความยาวหนา้ท่า 300 
เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบัทะเลปานกลาง (MSL) ท่าเทียบเรือ B4 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้
ใหบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้ มีสมรรถวิสัยในการรับเรือตูสิ้นคา้ขนาด 50,000 DWT  สามารถรับตูสิ้นคา้
ปีละประมาณ 0.6 ลา้น TEU 

5. ท่าเทียบเรือ B5 บริหารและประกอบการโดยบริษทั แหลมฉบงั อินเตอร์เนชัน่
แนล เทอร์มินลั จาํกดั ลงนามในสัญญาเม่ือวนัท่ี 11 เมษายน 2539 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 
พฤษภาคม 2539 มีอายสุัญญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 400 เมตร ความลึก -14.0 เมตรจากระดบั
ทะเลปานกลาง (MSL) ท่าเทียบเรือ B5 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ใหบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้ มีสมรรถ
วิสยัในการรับเรือตูสิ้นคา้ขนาด 50,000 DWT สามารถรับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 0.8 ลา้น TEU 
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ท่าเทยีบเรือ C ประกอบดว้ยท่าเทียบเรือ จาํนวน 4 ท่าเทียบเรือ โดยมีรายละเอียดดงัน้ี.- 
 1. ท่าเทียบเรือ C0 เช่าลงทุน บริหารและประกอบการโดยบริษทั ฮทัชิสัน โร-โร 

เทอร์มินลั (ประเทศไทย) จาํกดั ลงนามในสัญญาเม่ือวนัท่ี 29 สิงหาคม 2548 มีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่
วนัท่ี 1 กนัยายน 2548 มีความยาวหนา้ท่า 500 เมตร ความลึก -16.0 เมตรจากระดบัทะเลปานกลาง 
(MSL) ท่าเทียบเรือ C0 เป็นท่าเทียบเรือ Ro/Ro และเรือสินคา้ทัว่ไปท่ีมีตูสิ้นคา้บรรทุกมาดว้ยเท่ียว
ละไม่เกิน 50 TEU สามารถรับเรือสินคา้ทัว่ไปปีละประมาณ 1.0 ลา้น Revenue Ton และเรือ Ro-Ro 
ไดปี้ละประมาณ 1.1 ลา้นคนั 

2. ท่าเทียบเรือ C1 เช่าลงทุน ก่อสร้าง บริหารและประกอบการโดยบริษทั ฮทัชิสัน 
แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั ลงนามในสัญญา เม่ือวนัท่ี 6 ตุลาคม 2547 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 
1 พฤศจิกายน 2547 มีอายสุญัญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 700 เมตร และ 500 เมตร ตามลาํดบั ความ
ลึก -16.0 เมตร จากระดบัทะเลปานกลาง (MSL) ท่าเทียบเรือ C1 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ มีสมรรถ
วิสยัในการรับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 1.4 และ 1.0 ลา้น TEU ตามลาํดบั 

3. ท่าเทยีบเรือ C2 เช่าลงทุน ก่อสร้าง บริหารและประกอบการโดยบริษทั ฮทัชิสนั 
แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั ลงนามในสญัญา เม่ือวนัท่ี 6 ตุลาคม 2547 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 
1 พฤศจิกายน 2547 มีอายสุญัญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 700 เมตร และ 500 เมตร ตามลาํดบั ความ
ลึก -16.0 เมตร จากระดบัทะเลปานกลาง (MSL)  ท่าเทียบเรือ C2 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ มีสมรรถ
วิสยัในการรับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 1.4 และ 1.0 ลา้น TEU ตามลาํดบั 

4. ท่าเทียบเรือ C3 บริหารและประกอบการโดยบริษทั แหลมฉบงั อินเตอร์เนชัน่
แนล เทอร์มินลั จาํกดัลงนามในสัญญาเม่ือวนัท่ี 4 เมษายน 2546 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 
พฤษภาคม 2546 มีอายสุัญญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 500 เมตร ความลึก -16.0 เมตรจากระดบั
ทะเลปานกลาง (MSL)  ท่าเทียบเรือ C3 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ใหบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้มีสมรรถ
วิสยัในการ รับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 1 ลา้น TEU 

ท่าเทยีบเรือ D ประกอบดว้ยท่าเทียบเรือ จาํนวน 3 ท่าเทียบเรือ โดยมีรายละเอียดดงัน้ี.- 
1. ท่าเทียบเรือ D1 ลงทุน ก่อสร้าง บริหารและประกอบการโดยบริษทั ฮทัชิสัน 

แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั ลงนามในสัญญา เม่ือวนัท่ี 6 ตุลาคม 2547 มีผลบงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 
1 พฤศจิกายน 2547 มีอายสุัญญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 700 เมตร มีสมรรถวิสัยในการรับตูสิ้นคา้
ปีละประมาณ 1.4 และ 1.0 ลา้น TEU ตามลาํดบั ท่าเทียบเรือ D1 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ และจะเร่ิม
ประกอบการเม่ือมีปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นท่าเทียบเรือ A3 + C1 + C2 แลว้มากกว่า 75% หรือ ภายในไม่
เกิน 7 ปี นบัจากวนัลงนามในสญัญา 
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2. ท่าเทียบเรือ D2 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ ลงทุน ก่อสร้าง บริหารและประกอบการ
โดยบริษทั ฮทัชิสัน แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั ลงนามในสัญญา เม่ือวนัท่ี 6 ตุลาคม 2547 มีผล
บงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 พฤศจิกายน 2547 และจะเร่ิมประกอบการเม่ือมีปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นท่า
เทียบเรือ A3 + C1 + C2 แลว้มากกว่า 75% หรือ ภายในไม่เกิน 7 ปี นบัจากวนัลงนามในสัญญา มี
อายสุญัญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 500 เมตร มีสมรรถวิสยัในการรับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 1.4 และ 
1.0 ลา้น TEU ตามลาํดบั  

3. ท่าเทียบเรือ D3 เป็นท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ ลงทุน ก่อสร้าง บริหารและประกอบการ
โดยบริษทั ฮทัชิสัน แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั ลงนามในสัญญา เม่ือวนัท่ี 6 ตุลาคม 2547 มีผล
บงัคบัใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 1 พฤศจิกายน 2547 และจะเร่ิมประกอบการเม่ือมีปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นท่า
เทียบเรือ A3 + C1 + C2 แลว้มากกว่า 75% หรือ ภายในไม่เกิน 7 ปี นบัจากวนัลงนามในสัญญา มี
อายสุญัญา 30 ปี มีความยาวหนา้ท่า 500 เมตร มีสมรรถวิสยัในการรับตูสิ้นคา้ปีละประมาณ 1.4 และ 
1.0 ลา้น TEU ตามลาํดบั  

ผู้ประกอบการณ์ที่เกี่ยวข้อง  คลงัสินคา้อนัตราย และอู่ต่อและซ่อมเรือ โดยมี
รายละเอียดดงัน้ี.- 

คลังสินค้าอันตราย ให้บริการในการบรรทุกขนถ่ายและจดัเก็บสินคา้อนัตราย มี
ความปลอดภยัต่อชีวิต ทรัพยสิ์น และส่ิงแวดลอ้ม ตลอดจนผลกัดนัให้ท่าเรือแหลมฉบงัเป็น
ศูนยก์ลางในการบรรทุกขนถ่ายสินคา้อนัตรายในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ การท่าเรือฯ ได้
ดาํเนินการประกวดราคาหาเอกชนมาลงทุน บริหารและประกอบการคลงัสินคา้อนัตราย โดยบริษทั 
เจ ดบัเบ้ิลย ูดี อินโฟโลจิสติกส์ จาํกดั เป็นผูไ้ดรั้บการคดัเลือก ซ่ึงไดสิ้ทธิในการประกอบการเป็น
ระยะเวลา 30 ปี  

อู่ต่อและซ่อมเรือ อยูใ่นพื้นท่ีสาํรองดา้นเหนือสุดของท่าเทียบเรือฝ่ัง A บริหารและ
ประกอบการโดยบริษทั ยนิูไทย ชิปยาร์ด แอนด ์เอนจิเนียร่ิง จาํกดั  ลงนามในสญัญาและมีผลบงัคบั
ใชน้บัตั้งแต่วนัท่ี 18 ธนัวาคม 2533 มีอายสุัญญา 30 ปี เป็นอู่ลอย (Floating Dock) จาํนวน 2 อู่ มี
สมรรถนะในการใหบ้ริการซ่อมเรือขนาด 140,000 DWT และ 75,000 DWT  
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ภาพท่ี 3-5 แสดงภาพถ่ายทางอากาศแสดงบริเวณของท่าเรือแหลมฉบงั 
 

3.2.3 ตารางเส้นทางการเดินเรือ 
ตารางท่ี 3-7 แสดงเสน้ทางการเดินเรือ 

 

Line  
Departure day 
Laem Chabang  

Port Rotation  

CAPRICORN Every Friday   
CVT (CSL) Every Monday SGN / LCH / HKG / SHA / NBO 

Dragon (NYK, HMM, SPI) Every Tuesday 
BKK / LCH / MNL / SHA / TAO / HKT / PUS 
/ HCM 

EML/PIL Every Friday, Sundays 
BKK / LCH / SIN / LCH / BKK / BKK / LCH / 
SIN / BKK 

Grand Alliance 
Every Tuesday, 
Wednesday 

LCH / SKU / HKG / KHH / NBO / PUS / VAN 
/ SEA / KHH / HKG / SIN 

Grand Alliance Every Thursday 
LCH / HKG / KHH / LAX / OAK / KHH / 
HKG / SIN / LCH 
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Line  
Departure day 
Laem Chabang  

Port Rotation  

HLC/NYK/OOCL/PONL Every Monday 
LCB / SIN / CMB / SUZ / GIT / HAL / NYC / 
SAV / ORF / NYC / HAL / GIT / SUZ / JED / 
CMB / SIN / LCB 

HLC/OOCL/PONL (JTV ) Every Saturday 
LCB / SGN / TOK / YOK / OSA / UKB / KEL 
/ SGN / LCB 

HUB Every Tuesday, Friday 
BPK / LCH / SIN / PKL / PKG / BKK / BPK / 
LCH / PHL / PKG 

ITX (PON) Every Sunday JTK / SIN / LCH / SIN / JKT 

KMTC (NEW KTS) Every Wednesday 
LCB / BKK / LCB / MNL / KEL / BUS / KEL / 
MNL / LCB 

KMTC (NEW KTS) Every Friday 
BKK / LCB / MNL / KEL / BUS / KEL / MNL 
/ BKK (2ND CALL) 

MEX/PIL Every Tuesday 
LCH / HKG / SHA / NBO / XMN / HKG / SIN 
/ PKG / DXB / DMN / KHI / PKG / SIN / PGU 
/ LCH 

MTM (CSL) Every Tuesday LCH / PKG 

MTV SERVICE Every Thursday 
LCB / BKK / LCB / HCM / SIN / PKG / PEN / 
PKG / SIN / LCB 

New World Alliance Every Monday 
LCH / SIN / SPQ / OAK / KHH / HKG / CWN 
/ LCH 

NYK (APX 2) Every Thursday BKK / LCB / SIN / BKK 
NYK/HMM ( PHOENIX 
SERVICE) 

Every Sunday 
LCB / BKK / LCB / HKG / XMN / UKB / OSA 
/ SMZ / TOK / YOK / HKG / LCB 

NYK/SPC/HMM (SCS N/B) Every Sunday 
LCB / MNL / KEL / SMZ / TOK / YOK / OMZ 
/ NGY / KOB / LCB 

NYK/TSK (APX SERVICE) Every Monday 
BKK / LCB / SIN / JKT / SIN / PGU / SIN / 
BKK 

RCL (SERVICE 1) Every Thursday BKK / LCB / SIN / BKK 
RCL (SERVICE 2) Every Tuesday LCB / BKK / SIN / LCB 
RCL (SERVICE 3) Every Friday LCB / BKK / LCB / SIN / LCB 
RCL (SERVICE 3) Every Sunday BKK / LCB / SIN / LCB / BKK 
RCL (SERVICE 4) Every Saturday LCB / BKK / BKK / SIN / LCB 
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Line  
Departure day 
Laem Chabang  

Port Rotation  

RCL (SERVICE 5) Every Saturday LCB / BKK / LCB / SIN / LCB 
RCL (SERVICE 5) Every Sunday LCB / SIN / LCB / BKK / LCB 
SAIM-JAPAN EXPRESS Every Monday   
Samudera Every Monday, BKK / LCH / SIN / BKK 
Samudera Every Tuesday, Friday BKK / LCH / SIN / LCH / BKK 
TANJUNG PERAPAS END-
WEEK 

Every Saturday    

TANJUNG PERAPAS MID-
WEEK 

Every Wednesday    

TP5 Every Thursday    
VIETNAM Every Monday    

 
3.2.4 อุปกรณ์และเคร่ืองมืออาํนวยความสะดวกในบริเวณท่าเรือ   

  ท่าเรือแหลมฉบงัและผูป้ระกอบการท่าไดจ้ดัเตรียมอุปกรณ์และเคร่ืองมือท่ีทนัสมยั
ไวเ้พื่อใหส้ามารถบริการขนถ่ายสินคา้ไดอ้ยา่งรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ดงัน้ี.- 

1)  อุปกรณ์และเคร่ืองมือยกขนสินคา้ของท่าเรือแหลมฉบงั 
 

ตารางท่ี 3-8 แสดงอุปกรณ์และเคร่ืองมือยกขนสินคา้ของท่าเรือแหลมฉบงั 
 

ITEM TYPE/CAPACITY  LCP 
TLC  TOTAL 

B1  B2  B3  B4  B5  A2  A4  C3  (UNIT)  

1   GANTRY CRANE 50 TON  -  -  -  -  -  -  1  -  -  1  

    GANTRY CRANE 40 TON  -  3  3  3  3  4  3  -  4  23  

    GANTRY CRANE 35 TON  -  -  -  -  -  -  2  -  -  2  

2    TRANSTAINER 40 TON  -  8  3  8  10  12  11  -  12  64  

     TRANSTAINER 30.5 TON  -  -  4  -  -  -  -  -  -  4  

3   REACH STACKER 45 TON  -  1  -  -  1  2  -  -  -  4  

    REACH STACKER 42 TON  -  2  -  -  -  -  -  -  -  2  

     REACH STACKER 40 TON  1  -  2  3  2  2  2  -  1  13  

4   TOP LOADER 18 TON  -  -  -  3  -  -  -  -  -  3  

    TOP LOADER 10 TON  -  1  -  -  -  -  -  -  -  1  
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ITEM TYPE/CAPACITY  LCP 
TLC  TOTAL 

B1  B2  B3  B4  B5  A2  A4  C3  (UNIT)  

    TOP LOADER 8 TON  -  1  -  -  4  -  -  -  3  8  

    SIDE LOADER 8 TON  -  3  2  -  4  4  -  -  -  13  

5   MOBILE CRANE 50 TON  1  -  -  -  -  -  -  -  -  1  

    MOBILE CRANE 40 TON  1  -  -  -  -  -  -  -  -  1  

6   FORKLIFT 10 TON  -  -  -  -  -  -  1  -  -  1  

    FORKLIFT 7 TON  -  1  -  -  -  -  -  -  -  1  

     FORKLIFT 6 TON  -  -  1  -  1  -  -  -  -  2  

     FORKLIFT 5 TON  1  1  -  2  2  2  -  -  -  8  

     FORKLIFT 4.5 TON  -  -  -  -  -  2  -  -  -  2  

     FORKLIFT 3.5 TON  4  2  2  1  6  2  -  -  -  17  

     FORKLIFT 2.5 TON  5  1  4  6  -  -  3  -  -  19  

7   YARD TRACTOR  7  28  22  21  38  27  20  -  20  183  

8    TRAILER 45'  -  28  -  17  40  31  22  -  20  158  

     TRAILER 40'  15  -  20  3  2  -  -  -  -  40  

9    CONVEYER  -  -  -  -  -  -  -  1  -  1  

10    MOTOR TRUCK 6 TON  5  -  -  -  -  -  -  -  -  5  

11    SPREADER 20'/40'  6  -  -  -  -  -  -  -  -  6  

12    CONTAINER RAMP  3  -  2  4  8  5  -  -  -  22  

13    PALLET  200  -  -  -  50  50  -  -  -  300  
 

        2) ขอ้มูลเรือลากจูง 
 

 เรือรับขยะ 

สร้าง ปี พ.ศ. 2533 ท่ีอู่ บริษทั อู่กรุงเทพ จาํกดั 
เดินทางถึงประเทศไทย รับมอบ 20 มิถุนายน 2534 
ขนาด 52.8 ตนักรอส 
ความยาว 15.70 เมตร 
ความกวา้ง 4.60 เมตร 
กินนํ้าลึก 1.20 เมตร 
ความเร็ว 9 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 เรือรับขยะ 

เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   CUMMINS MARINE DIESEL N,NT,NTA*855-M 
BIG CAM 

กาํลงัเคร่ืองยนต ์  180 แรงมา้ 
ความส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง/ชัว่โมง 40  ลิตร/ชัว่โมง 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 1,200 ลิตร 

 
 เรือรับเชือก 5 และเรือรับเชือก 6 

สร้าง ปี พ.ศ 2545 ท่ีอู่ มาร์ชนั จาํกดั ท่ีประเทศไทย 
เดินทางถึงประเทศไทย รับมอบ 16 กนัยายน  2545 
ความยาว 11.00 เมตร 
ความกวา้ง 3.20  เมตร 
กินนํ้าลึก 0.85 เมตร 
ความเร็ว 8.50 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   CUMMIN : MODEL 6B – 5.9 M 

ช.5 ENG. NO. 46209829 ช.6 ENG NO. 46210104 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  157 KW (210 HP) @ 2600 RPM IDLE 700 RPM 

แรงมา้ 
กาํลงัฉุด  STATIC BOLLARD PULL 600 kg. 
ความส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง/ชัว่โมง 
(ลิตร/ชัว่โมง) 

ตํ่าสุด ท่ี 1000 RPM = 4.86  
สูงสุด ท่ี 2400 RPM = 42.85 

ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 250 ลิตร  จาํนวน 2 ถงัต่อลาํ 

 
 เรือรับเชือก 4 (ช.4) 

สร้าง ท่ีอู่ บริษทั อู่กรุงเทพ จาํกดั 
เดินทางถึงประเทศไทย รับมอบ 28 สิงหาคม 2534 
ขนาด 12  ตนักรอส 
ความยาว 9.00  เมตร 
ความกวา้ง 3.00  เมตร 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 เรือรับเชือก 4 (ช.4) 

กินนํ้าลึก 0.80  เมตร 
ความเร็ว 9  ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   PERKINNS DIESEL ENGINES M 135 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  123.5  แรงมา้ 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 400  เมตริกตนั 

   
 

 เรือรับเชือก 3 

สร้าง ท่ีอู่ บริษทั อู่กรุงเทพ จาํกดั 
เดินทางถึงประเทศไทย รับมอบ 28 สิงหาคม 2534 
ขนาด 12  ตนักรอส 
ความยาว 9.00 เมตร 
ความกวา้ง 3.00 เมตร 
กินนํ้าลึก 0.80 เมตร 
ความเร็ว 9  ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   PERKINNS DIESEL ENGINES M 135 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  123.5  แรงมา้ 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 400  เมตริกตนั 

 
 

 เรือท่าเรือ 208 (เรือวางทุ่น) 

สร้าง ท่ีอู่ บริษทั อู่กรุงเทพ จาํกดั 
เดินทางถึงประเทศไทย รับมอบ 8 กนัยายน 2535 
ขนาด 650 ตนักรอส 
ความยาว 40.00 เมตร 
ความกวา้ง 11.20 เมตร 
กินนํ้าลึก 2.70   เมตร 
ความเร็ว 11     ไมลท์ะเล 



 

  - 58 - 

 

การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 เรือท่าเรือ 208 (เรือวางทุ่น) 

เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   CUMMINS KTA 19 M 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  500 x 2 (1,000) แรงมา้ 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 34.22 เมตริกตนั 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 47.86 เมตริกตนั 

 
 

 เรือท่าเรือ 206 และเรือท่าเรือ 207 

สร้าง ท่ีอู่ ODO SHIP BUILDING CO.,LTD 
ประเทศญ่ีปุ่น  

เดินทางถึงประเทศไทย มีนาคม 2534 
ขนาด 100 ตนักรอส 
ความยาว 22.50 เมตร 
ความกวา้ง 6.60 เมตร 
กินนํ้าลึก 2.2 เมตร 
ความเร็ว 13.8 ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   เคร่ืองจกัรใหญ่ชนิด ดีเซล ยีห่อ้ ยนัมาร์ 2 เคร่ือง 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  800 แรงมา้ 

 
 

 เรือท่าเรือ 205 (เรือลากจูง) 

สร้าง ท่ีอู่ ODO SHIP BUILDING CO.,LTD 
ประเทศญ่ีปุ่น 

เดินทางถึงประเทศไทย 2  เมษายน  2534 
ขนาด 299 ตนักรอส 
ความยาว 34.30 เมตร 
ความกวา้ง 9.00 เมตร 
กินนํ้าลึก 3.80 เมตร 
ความเร็ว 13.8 ไมลท์ะเล 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 เรือท่าเรือ 205 (เรือลากจูง) 

เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   YANMAR DIESEL T260 – ET 2 เคร่ือง 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  1,500 x 2 (3,000) แรงมา้ 
กาํลงัฉุด 40 เมตริกตนั 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 41.9  เมตริกตนั 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 29.5 เมตริกตนั 

 
 

 เรือท่าเรือ 204 (เรือลากจูง) 

สร้าง ท่ีอู่ ODO SHIP BUILDING CO.,LTD 
ประเทศญ่ีปุ่น 

เดินทางถึงประเทศไทย 2  เมษายน  2534 
ขนาด 299 ตนักรอส 
ความยาว 34.30 เมตร 
ความกวา้ง 9.00 เมตร 
กินนํ้าลึก 3.80  เมตร 
ความเร็ว 13.8  เมตร 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   YANMAR DIESEL T260 – ET 2  เคร่ือง 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  1,500 x 2 (3,000)  แรงมา้ 
กาํลงัฉุด 40 เมตริกตนั 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 41.9 เมตริกตนั 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 29.5 เมตริกตนั 

 
 

 เรือท่าเรือ 203 (เรือลากจูง) 

สร้าง ท่ีอู่ ODO SHIP BUILDING CO.,LTD 
ประเทศญ่ีปุ่น 

เดินทางถึงประเทศไทย 20 มกราคม 2534 
ขนาด 299 ตนักรอส 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 เรือท่าเรือ 203 (เรือลากจูง) 

ความยาว 34.30 เมตร 
ความกวา้ง 9.00 เมตร 
กินนํ้าลึก 3.80 เมตร 
ความเร็ว 13.8 ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   YANMAR DIESEL T260 – ET 2 เคร่ือง 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  1,500 x 2 (3,000) แรงมา้ 
กาํลงัฉุด 40 เมตริกตนั 
ความส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง/ชัว่โมง 250 ลิตร 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 41.9 เมตริกตนั 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 29.5 เมตริกตนั 

 
 

 เรือท่าเรือ 202 (เรือลากจูง) 

สร้าง ท่ีอู่ SING KOON SENG PTE LTD. ประเทศ
สิงคโปร์ 

เดินทางถึงประเทศไทย 13 ตุลาคม 2523 
ขนาด 290 ตนักรอส 
ความยาว 32.40  เมตร 
ความกวา้ง 9.30  เมตร 
กินนํ้าลึก 4.60  เมตร 
ความเร็ว 12  ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   YANMAR 6Z – ST x YC 2000 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  1,600 x 2 (3,200) แรงมา้ 
กาํลงัฉุด 40 เมตริกตนั 
ความส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง/ชัว่โมง 400 ลิตร 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 100 เมตริกตนั 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 25  เมตริกตนั 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 เรือท่าเรือ 201 (เรือลากจูง) 

สร้าง ท่ีอู่ SING KOON SENG PTE LTD.  ประเทศ
สิงคโปร์ 

เดินทางถึงประเทศไทย 23 กนัยายน 2523 
ขนาด 290 ตนักรอส 
ความยาว 32.40 เมตร 
ความกวา้ง 9.30 เมตร 
กินนํ้าลึก 4.60 เมตร 
ความเร็ว 12 ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   YANMAR 6Z – ST x YC 2000 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  1,600 x 2 (3,200) แรงมา้ 
กาํลงัฉุด 40 เมตริกตนั 
ความส้ินเปลืองนํ้ามนัเช้ือเพลิง/ชัว่โมง 400 ลิตร 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 100 เมตริกตนั 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 25 เมตริกตนั 

 
 

 เรือแหลมวงั (เรือบริการ) 

สร้าง 28 สิงหาคม 2534 
เดินทางถึงประเทศไทย 28 สิงหาคม 2534 
ขนาด 41.6 ตนักรอส 
ความยาว 15.00 เมตร 
ความกวา้ง 4.00 เมตร 
กินนํ้าลึก 1.00 เมตร 
ความเร็ว 15 ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   DETROIT DIESEL MODEL 8 V 92 TA 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  445 แรงมา้ 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี  750 ลิตร 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 100 ลิตร 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 เรือสํารวจ 6 (บ่อยา) 
สร้าง 28 สิงหาคม 2534 
เดินทางถึงประเทศไทย 28 สิงหาคม 2534 
ขนาด 41.6 ตนักรอส 
ความยาว 15.00 เมตร 
ความกวา้ง 4.00 เมตร 
กินนํ้าลึก 1.00 เมตร 
ความเร็ว 15 ไมลท์ะเล 
เคร่ืองยนตย์ีห่อ้   DETROIT DIESEL MODEL 8 V 92 TA 
กาํลงัเคร่ืองยนต ์  445 แรงมา้ 
ความจุนํ้ามนัเช้ือเพลิงเตม็ท่ี 100 ลิตร 
ความจุนํ้าจืดเตม็ท่ี 750 ลิตร 

 
3.2.5 สถิติผลการดําเนินงาน ของท่าเรือแหลมฉบัง ปีงบประมาณ : 2548 - 2553  

 

1) สถิติจาํนวนเรือเทียบท่า  
 

ตารางท่ี 3-9 แสดงสถิติจาํนวนเรือเทียบท่า 

หน่วย : เท่ียว   
 2548 2549 2550 2551 2552  2553 (ส.ค.53)  

เรือตูสิ้นคา้ 4,278 5,313 5,744 5,975 5,219 5,833 
เรือสินคา้ทัว่ไป 105 137 191 267 378 294 
เรือ RO - RO 546 580 614 674 571 596 
เรือสินคา้เทกอง 115 69 72 70 94 89 
เรือโดยสาร 17 50 24 26 26 28 
เรือลาํเลียง 476 61 75 150 200 286 
เรืออ่ืนๆ 864 875 861 956 1,094 1,205 
รวม 6,410 7,085 7,581 8,118 7,582 8,331 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

2) สถิติปริมาณสินคา้ 
ตารางท่ี 3-10 แสดงสถิติปริมาณสินคา้ 

          หน่วย : เมตริกตนั   

 
2548 2549 2550 2551 2552 

2553 
(ส.ค.53) 

สินค้าทัว่ไป       
สินคา้ทัว่ไปขาเขา้ 131,036.71 154,276.72 277,689.48 469,706.70 373,491.93 316,783.25 
สินคา้ทัว่ไป 
ขาออก 

1,356,956.34 1,268,832.17 1,704,012.21 2,261244.86 1,803,910.15 2,217,154.1 

รวม 1,487,993.05 1,423,108.89 1,981,701.69 2,730,951.56 2,177,402.08 2,533,937.3 

สินค้าบรรจุตู้       
สินคา้บรรจุตูข้าเขา้ 12,473,675.09 13,260,743.56 15,200,439.24 19,680,118.55 15,417,775.00  17,465,777.38 
สินคา้บรรจุตู ้
ขาเขา้ถ่ายลาํ 

112,466.03 71,153.40 179,910.74 186,829.18 69,859.14  145,651.94 

สินคา้บรรจุตู ้
ขาออก 

21,534,954.43 23,638,104.98 27,410,072.78 32,150,003.74 29,386,926.88  28,695,634.37 

สินคา้บรรจุตู ้
ขาออกถ่ายลาํ 

126,788.40 63,766.94 92,774.76 89,642.22 36,963.90  88,909.72 

รวม 34,247,883.95 37,033,768.88 42,883,197.52 52,106,593.69 44,911,524.92  46,395,973.41 

 
3) สถิติจาํนวนตูสิ้นคา้ 

ตารางท่ี 3-11 แสดงสถิติจาํนวนตูสิ้นคา้ 

หน่วย : TEU   

 
2548 2549 2550 2551 2552  

2553  
(ส.ค.53) 

ตูสิ้นคา้ขาเขา้ 1,859,115.25 2,054,256.00 2,292646.00 2,573,303.75  2,304,186.00  2,216,962 
ตูสิ้นคา้ขาเขา้ถ่ายลาํ 9,924.25 6,858.75 14,685.50 13,341.50  6,002.75  13,275.75 
ตูสิ้นคา้ขาออก 1,886,345.75 2,055,682.75 2,325,902.25 2,645,760.25  2,308,130.00  2,409,710.75 
ตูสิ้นคา้ขาออกถ่ายลาํ 10,581.75 6,325.25 8,679.25 7,671.25  3,312.75  7,232.75 
รวม 3,765,967.00 4,123,122.75 4,641,913.00 5,240,076.75  4,621,631.50  4,647,181.25 
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3.3  โครงข่ายรถไฟระหว่าง ICD ลาดกระบัง – ศรีราชา – ท่าเรือแหลมฉบงั 
3.3.1   ระบบรางรถไฟที ่ICD ลาดกระบัง 

                รางรถไฟท่ีเขา้สู่ ICD ลาดกระบงั เป็นรางรถไฟระบบรางเด่ียว แยกจากสถานี
รถไฟหัวตะเขเ้ขา้สู่ ICD ลาดกระบงั ระยะประมาณ 5.75 กิโลเมตร โดยภายในพื้นท่ีเขต ICD 
ลาดกระบงั จะมีรางขนานกนัจาํนวน 4 ราง อยูร่ะหว่างลานกองเก็บตูสิ้นคา้ และมีพื้นท่ีสาํหรับยกตู ้
สินคา้ข้ึนหรือลงจากแคร่บรรทุกดว้ยการใชร้ถยก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
    
    
 
 
 
 
   ภาพท่ี 3-6 ลานกองเกบ็ตูสิ้นคา้ และการยกตูสิ้นคา้ข้ึนหรือลงจากแคร่บรรทุก 
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ภาพท่ี 3-7 แสดงโครงข่ายรถไฟท่ีเขา้สู่ ICD ลาดกระบงั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3-8 แสดงโครงข่ายรถไฟท่ีแยกจากสถานีหวัตะเข ้
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ภาพท่ี 3-9 แสดงภาพถ่ายทางอากาศบริเวณสถานีหวัตะเข ้
 

3.3.2  ระบบรางรถไฟระหว่าง ICD ลาดกระบัง – ศรีราชา – แหลมฉบัง 
ระบบรางรถไฟระหวา่ง ICD ลาดกระบงั – ศรีราชา – แหลมฉบงั เป็นส่วนหน่ึง

ของทางรถไฟสายตะวนัออก (กรุงเทพฯ – แหลมฉบงั, อรัญประเทศ) มีความยาวทั้งส้ินประมาณ 
118  กิโลเมตร ประกอบดว้ยจาํนวนรางในแต่ละช่วง ดงัน้ี.-  
  ICD ลาดกระบงั – หวัตะเข ้     ระบบรางเด่ียว 
  หวัตะเข ้– ชท.ฉะเชิงเทรา     ระบบราง 3 
  ชท.ฉะเชิงเทรา – แหลมฉบงั   ระบบรางเด่ียว (อยูร่ะหวา่งก่อสร้างรางคู่) 

ปัจจุบนัอยูร่ะหวา่งก่อสร้างทางคู่ในเสน้ทางรถไฟสายชายฝ่ังทะเลตะวนัออกช่วง 
ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบงั (ระยะทาง 78 กิโลเมตร) คาดวา่จะแลว้เสร็จใน พ.ศ. 2554 

 
 
 
 
 
 
 

สถานีหัวตะเข้ 
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ภาพท่ี 3-10  แสดงการก่อสร้างทางคู่ในช่วง ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบงั 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

ภาพท่ี 3-11 แสดงแนวเส้นทางรถไฟทางคู่ ซ่ึงอยูร่ะหวา่งก่อสร้างสายชายฝ่ังทะเลตะวนัออกช่วง  

ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบงั (ท่ีมา : เวบ็ไซตข์องการรถไฟแห่งประเทศไทย) 
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ระบบรางรถไฟระหว่าง ICD ลาดกระบงั – ศรีราชา – แหลมฉบงัประกอบดว้ย สถานี
รถไฟจาํนวน 11 สถานี ไดแ้ก่ สถานีรถไฟหัวตะเข ้สถานีรถไฟคลองหลวงแพ่ง สถานีรถไฟเปรง 
สถานีรถไฟคลองบางพระ สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา สถานีรถไฟดอนสีนนท ์สถานีรถไฟพานทอง 
สถานีรถไฟชลบุรี สถานีรถไฟบางพระ สถานีชุมทางศรีราชา และสถานีรถไฟแหลมฉบงั ดงัรูป 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3-12 แสดงโครงข่ายรถไฟจาก ICD ลาดกระบงั – แหลฉบงั 
 

เขตการปกครอง

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 
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ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ตารางที ่3-12  แสดงภาพถ่ายทางอากาศบริเวณสถานีรถไฟ ในเส้นทาง ICD ลาดกระบัง-แหลมฉบัง 
 

ช่ือสถานีรถไฟ แผนที ่

ICD ลาดกระบัง 
มีระบบรางรถไฟแบบ
รางเด่ียว 

 

หัวตะเข้ 
มีระบบรางรถไฟแบบ
ราง 3 

 

คลองหลวงแพ่ง 
มีระบบรางรถไฟแบบ
ราง 3 
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ช่ือสถานีรถไฟ แผนที ่

เปรง 
มีระบบรางรถไฟแบบ
ราง 3 
 
 
 
 
 
 

 

คลองบางพระ 
มีระบบรางรถไฟแบบ
ราง 3 
 
 
 
 
 
 

 

ชท.ฉะเชิงเทรา 
- คลองบางพระ 
ถึง ชท.ฉะเชิงเทรา 
เป็นรางรถไฟแบบ 
ราง 3 
- ชท.ฉะเชิงเทราถึง 
ดอนสีนนท ์เป็นราง
รถไฟแบบรางเด่ียว 

 
 

 

Model 3 มติิ ของ ชท.ฉะเชิงเทรา 
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ช่ือสถานีรถไฟ แผนที ่

ดอนสีนนท์ 
มีระบบรางรถไฟแบบ
รางเด่ียว 

 

พานทอง 
มีระบบรางรถไฟแบบ
รางเด่ียว 

 

ชลบุรี 
มีระบบรางรถไฟแบบ
รางเด่ียว 
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ช่ือสถานีรถไฟ แผนที ่

บางพระ 
มีระบบรางรถไฟแบบ
รางเด่ียว 

 

ชท. ศรีราชา  
มีระบบรางรถไฟแบบ
รางเด่ียว 

 

แหลมฉบัง 
มีระบบรางรถไฟแบบ
รางเด่ียว 
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โดยมีความสามารถในการรองรับของทางรถไฟระหวา่งลาดกระบงั – ศรีราชา – แหลม
ฉบงั ดงัน้ี.- 

ตารางท่ี 3-13 แสดงความสามารถในการรองรับของทางรถไฟ 
 

 
 

ระหวา่งสถานี 

ระยะทาง 
(กม.) 

ความจุ
สูงสุด 
ของทาง 
(ขบวน/
วนั) 

ประเภทของจาํนวนขบวนรถ  
รวม 

 
ความจุ
ของทาง
คงเหลือ 

 
อตัรา
ความจุ
คงเหลือ 
(ร้อยละ) 

 
โดยสาร 

สินคา้ 
ประจาํ เม่ือ

ตอ้งการ 

สถานีลาดกระบงั – หวัตะเข ้ 
(3 ทาง) 
หวัตะเข ้– เปรง (3 ทาง) 

เปรง – ชท.ฉะเชิงเทรา (3 ทาง) 

ชท.ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา 

ศรีราชา – แหลมฉบงั 

4.16 
 

15.59 
14.49 
69.61 
9.25 

504 
 

280 
350 
54 
79 

26 
 

25 
25 
2 
0 

1 
 

25 
28 
32 
31 

8 
 
4 
8 
41 
16 

35 
 

54 
61 
75 
47 

469 
 

226 
289 
- 21 
32 

93.06 
 

80.71 
82.57 

- 38.89 
40.51 

 
จากชุดขอ้มูลพื้นฐานเชิงพื้นท่ีดา้นเสน้ทางคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม (Transport 

FGDS) พบว่ามีจุดตดัของรางรถไฟกบัถนนในเส้นทางระหว่าง ICD ลาดกระบงั – ศรีราชา – แหลมฉบงั 
จาํนวน 87 จุด ซ่ึงใชเ้คร่ืองกั้นอตัโนมติั เคร่ืองกั้นแบบควบคุมโดยเจา้หนา้ท่ี และไม่มีเคร่ืองกั้นใดๆ ดงัน้ี.- 

 

ตารางท่ี 3-14 จุดตดัของรางรถไฟกบัถนนในเสน้ทางระหวา่ง ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั 
 

สถานี จาํนวน
ราง 

ระยะทาง 
(กม.) 

จาํนวน
จุดตดั 

ประเภทเคร่ืองกั้น 
ตน้ทาง ปลายทาง 

ICD ลาดกระบงั สถานีหวัตะเข ้ 1 5.75 1 ก 0 
สถานีหวัตะเข ้ สถานีคลองหลวง

แพง่ 
3 8.60 2 ก0 และ ก1 

คลองหลวงแพง่ สถานีเปรง 3 7.00 2 ข1 และ ทางลกัผา่น  
สถานีเปรง คลางบางพระ 3 7.50 4 ทางลกัผา่น 
สถานีคลอง
บางพระ 

ชท.ฉะเชิงเทรา 3 7.00 3 ทางลกัผา่น และ 
Over Pass 

ชท.ฉะเชิงเทรา สถานีดอนสีนนท ์ 1 14.98 15 ก0, ก1, ข1, ข2, Under 
Pass และทางลกัผา่น 
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สถานี จาํนวน
ราง 

ระยะทาง 
(กม.) 

จาํนวน
จุดตดั 

ประเภทเคร่ืองกั้น 
ตน้ทาง ปลายทาง 

สถานีดอนสีนนท ์ สถานีพานทอง 1 15.56 8 ก1, ข1 และ ข2 
 

สถานีพานทอง สถานีชลบุรี 1 16.26 20 ก0, ก1, ข1, ข2, ทาง
ลกัผา่น, Over Pass 
และ Under Pass 

สถานีชลบุรี สถานีบางพระ 1 13.52 12 ก0, ก1, ข1, ข2, และ 
Over Pass 

สถานีบางพระ ชท.ศรีราชา 1 9.29 9 ก0, ก1, ข1, Over Pass 
และ Under Pass 

ชท.ศรีราชา สถานีแหลมฉบงั 1 9.25 11 ก1, ก4, ข2, Over Pass 
และ Under Pass 

  รวม 115 87  
หมายเหตุ   
 ก0  = เคร่ืองกั้นถนนชนิดคานควบคุมการทาํงานดว้ยไฟฟ้าระยะไกลพร้อมระบบโทรทศัน์วงจรปิด 
 ก1 = เคร่ืองกั้นถนนชนิดคาน ทาํงานดว้ยไฟฟ้า 
 ก2 = เคร่ืองกั้นถนนชนิดคานทาํงานดว้ยมือหมุน 
 ก3 = เคร่ืองกั้นถนนชนิดยกตรงทาํงานดว้ยมือหมุน 
 ก4 = เคร่ืองกั้นถนนชนิดแผงเขน็ 
 ข1 = เคร่ืองกั้นคานอตัโนมติั (ไม่มีพนกังานควบคุม) 
 ข2 = เคร่ืองกั้นถนนชนิดสัญญาณไฟวาบอตัโนมติั (ไม่มีพนกังานควบคุม) 

 
จากตารางจุดตดัขา้งตน้ พบว่าในเส้นทางรถไฟระหว่าง ICD ลาดกระบงั - ศรีราชา -

ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางประมาณ 118  กิโลเมตร มีจุดตดัถนน จาํนวน 87 แห่ง โดยเฉพาะ
ในช่วงชุมทางฉะเชิงเทรา - สถานีดอนสีนนท ์ระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร มีจุดตดัถนน 15 จุด 
จากสถานีพานทอง – สถานีชลบุรี ระยะทางประมาณ 16 กิโลเมตร มีจุดตดัถนน 20 จุด จากสถานี
ชลบุรี - สถานีบางพระ ระยะทางประมาณ 13 กิโลเมตร มีจุดตดัถนน 12 จุด จากสถานีบางพระ - 
ชุมทางศรีราชา ระยะทางประมาณ 9 กิโลเมตร มีจุดตดัถนน 9 จุด  และจากชุมทางศรีราชา - สถานี
แหลมฉบงั ระยะทางประมาณ 9 กิโลเมตร มีจุดตดัถนน 11 จุด โดยในจาํนวนน้ีส่วนหน่ึงเป็นจุดตดั
ถนนท่ีเป็นจุดลกัผา่น ไม่มีเคร่ืองกั้นใดๆ ทาํใหมี้ความเส่ียงท่ีจะเกิดอุบติัเหตุ และทาํใหเ้ป็นอุปสรรค
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ในการเดินรถ ทั้งในส่วนการใช้ความเร็วในการเดินขบวนรถ และในส่วนความล่าช้าเพราะเกิด
อุบติัเหตุ ทั้งน้ีสามารถแสดงภาพจุดตดัถนนในรายละเอียดไดด้งัน้ี.- 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3-13 แสดงตาํแหน่งเคร่ืองกั้นประเภทต่างๆ จาก ICD  ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 87 จุด 

 
 
 

เขตการปกครอง 

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

เคร่ืองกัน้ประเภท ก 0 

เคร่ืองกัน้ประเภท ก 1

เคร่ืองกัน้ประเภท ก 4 

เคร่ืองกัน้ประเภท ข 1 

เคร่ืองกัน้ประเภท ข 2 

ทางลกัผ่าน 

Under Pass 

Over Pass 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ภาพท่ี 3-14 แสดงตาํแหน่งเคร่ืองกั้นถนนประเภท ก0 เป็นคานควบคุมการทาํงานดว้ยไฟฟ้าระยะไกล 
พร้อมระบบโทรทศันว์งจรปิดในระหวา่งเส้นทาง ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 7 จุด 

 
 
 
 
 
 
 
 

เขตการปกครอง

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

เคร่ืองกัน้ประเภท ก0 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 

ภาพท่ี 3-15 แสดงตาํแหน่งเคร่ืองกั้นประเภท ก1 เป็นคานทาํงานดว้ยไฟฟ้าในระหวา่งเส้นทาง 
 ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 16 จุด 

 
 
 
 
 

 
 

เขตการปกครอง

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

เคร่ืองกัน้ประเภท ก1 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 

 
 
 

เขตการปกครอง

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

เคร่ืองกัน้ประเภท ก4 

ภาพท่ี 3-16  แสดงตาํแหน่งเคร่ืองกั้นประเภท ก4 เป็นแผงเขน็ในระหวา่งเส้นทาง 
 ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 1 จุด 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ภาพท่ี 3-17  แสดงตาํแหน่งเคร่ืองกั้นประเภท ข1 เป็นคานอตัโนมติั (ไม่มีพนกังานควบคุม) 
ในระหวา่งเส้นทาง ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 13 จุด 

 
 
 

เขตการปกครอง

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

เคร่ืองกัน้ประเภท ข1 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
ภาพท่ี 3-18  แสดงตาํแหน่งเคร่ืองกั้นประเภท ข2 เป็นสญัญาณไฟวาบอตัโนมติั (ไม่มีพนกังานควบคุม) 

ในระหวา่งเส้นทาง ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 14 จุด 

 
 

เขตการปกครอง 

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

เคร่ืองกัน้ประเภท ข2 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 

 
 

 
 

เขตการปกครอง 
โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

Over Pass 

 

ภาพท่ี 3-19  แสดงตาํแหน่ง Over Pass ในระหวา่งเส้นทาง ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 13 จุด 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

เขตการปกครอง 
โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

Under Pass 
 

ภาพท่ี 3-20  แสดงตาํแหน่ง Under Pass ในระหวา่งเส้นทาง ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 12 จุด  
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 

 

 
 
 
 

เขตการปกครอง

โครงข่ายถนน 

โครงข่ายรถไฟ 

สถานีรถไฟ 

ICD ลาดกระบงั 

ทางลกัผ่าน 
 

ภาพท่ี 3-21  แสดงตาํแหน่งทางลกัผา่น ในระหวา่งเส้นทาง ICD ลาดกระบงั – แหลมฉบงั จาํนวน 11 จุด 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ตัวอย่างภาพถ่ายทางอากาศบริเวณจุดตัดของรางรถไฟกบัถนนระหว่างเส้นทาง 
 ICD ลาดกระบัง – แหลมฉบัง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดตัดของรางรถไฟกับ
ถนนทางหลวงแผ่น ดิน
หมายเลข 3122 กม.ท่ี 0.70 
(ดอนสีนนท์ - บ้านโพธ์ิ ) 
เ ป็ นถนนล าดย า ง  มี ค่ า
ปริมาณจราจรโดยเฉล่ียต่อ
วั น ต ล อ ด ปี (AADT) 
ประมาณ  7 ,0 8 2  คัน  ซ่ึ ง
จุดตัด น้ี มี เค ร่ืองกั้ นถนน
ประเภท  ก0  เป็นคาน
ควบคุมการทํา ง านด้ว ย
ไฟ ฟ้ า ร ะ ย ะ ไ กลพ ร้ อ ม
ระบบโทรทศันว์งจรปิด 

ถนนทางหลวงแผ่น ดิน
หมายเลข 3466 กม.ท่ี 8.90 
แยกทางหลวงหมายเลข 3  
บรรจบทางหลวงหมายเลข 
3 1 2 7  (พานทอ ง )  เ ป็ น
ถนนลาดยาง  มีค่าปริมาณ
จร า จ ร โดย เ ฉ ล่ี ย ต่ อ วัน
ตลอดปี (AADT) ประมาณ 
22,234 คนั ซ่ึงจุดตดัน้ีมี
เคร่ืองกั้นถนนประเภท  ก0 
เป็นคานควบคุมการทาํงาน
ด้วยไฟฟ้าระยะไกลพร้อม
ระบบโทรทศันว์งจรปิด 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถ นนท า ง ห ล ว ง แ ผ่ น ดิ น
หมายเลข 3241 กม.ท่ี 3.19 
ต่ อ เ ข ต เ ท ศบ า ล ศ รี ร า ช า
ควบคุม - บรรจบทางหลวง
หมายเลข  331 (มาบเอียง) 
เป็นถนนลาดยาง มีค่าปริมาณ
จราจรโดยเฉล่ียต่อวนัตลอดปี 
(AADT) ประมาณ 12,309 
คัน  ซ่ึ ง จุดตัดน้ี มี เค ร่ืองกั้ น
ถนนประเภท  ก0  เป็นคาน
ควบคุมการทาํงานดว้ยไฟฟ้า
ร ะ ย ะ ไ ก ล พ ร้ อ ม ร ะ บ บ
โทรทศัน์วงจรปิด 

ถนนทางหลวงแผ่น ดิน
หมายเลข 315 กม.ท่ี 17.42 
ต่อทางองคก์ารบริหารส่วน
จงัหวดัชลบุรี – ทางแยกเขา้
พนสันิคม เป็นถนนลาดยาง 
มีค่าปริมาณจราจรโดยเฉล่ีย
ต่ อ วัน ต ล อ ด ปี  (AADT) 
ประมาณ 9,550 คนั ซ่ึง
จุดตัด น้ี มี เค ร่ืองกั้ นถนน
ประเภท ก1 เป็นคานทาํงาน
ดว้ยไฟฟ้า 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทางหลวงชนบท จงัหวดั
ชลบุรี เป็นถนนลาดยาง 
ตดักบั โครงข่ายทางรถไฟ 
กม. ท่ี  134.271  ซ่ึงจุดตดั
น้ี มี เ ค ร่ื อ ง กั้ น ถ น น
ประเภท ก1 ซ่ึงเป็นคาน
ทาํงานดว้ยไฟฟ้า  
 
 

ทางหลวงชนบทหมายเลข 
ชบ.4019 กม. ท่ี  2.90 เป็น
ถ นน ล า ด ย า ง  ตั ด กั บ
โครงข่ายทางรถไฟ  ซ่ึง
จุดตัดน้ีมีเคร่ืองกั้นถนน
ประ เภท  ก1  เ ป็นคาน
ทาํงานดว้ยไฟฟ้า มีค่า
ปริมาณจราจร (Passenger 
Car Unit :PCU) ประมาณ 
1,215 คนั 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถนน ร่ ว มพัฒน า  เ ป็ น
ถ นน ล า ด ย า ง  ตั ด กั บ
โครงข่ายทางรถไฟ กม. ท่ี  
38.782 ซ่ึงจุดตดัน้ีมีเคร่ือง
กั้นถนนประเภท ก0  เป็น
คานควบคุมการทํางาน
ดว้ยไฟฟ้าระยะไกลพร้อม
ระบบโทรทศัน์วงจรปิด 
 

ทางลักผ่านบริเวณถนน

องคก์ารบริหารส่วนตาํบล

เปรง  (ถนนเข้า ทุ่ งนา )  

เ ป็ น ถ น น ดิ น  ตั ด กั บ

โครงข่ายทางรถไฟ กม. ท่ี  

52.844  ซ่ึงจุดน้ีเป็นทาง

ลักผ่ านไ ม่ มี เค ร่ืองกั้ น

ถนน 
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ทางลักผ่ าน  บ ริ เ วณ

ถนนองค์การบริหาร

ส่วนตําบลเปรง  (หมู่ 

บา้นสันติสุข – มีนบุรี)  

กม .  ท่ี  5 0 . 0 3 1  ของ

โครงข่ายทางรถไฟ เป็น

ถนนดิน  ซ่ึง จุดน้ี เ ป็น

ทางลักผ่านไม่มีเคร่ือง

กั้นถนน 

ทางลักผ่ าน  บ ริ เ วณ

ถนนองค์การบริหาร

ส่ ว น ตํ า บ ลบ า ง เ ต ย 

(ถนนเข้าวัดบ้านนา ) 

เป็นถนนคอนกรีต  ตดั

กับโครงข่ายทางรถไฟ 

กม. ท่ี  56.90 ซ่ึงจุดน้ี

เ ป็นทางลักผ่านไม่ มี

เคร่ืองกั้นถนน 
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3.3.3  โครงข่ายรถไฟจากสถานีแหลมฉบัง - ท่าเรือแหลมฉบัง 
                รางรถไฟท่ีเขา้สู่ท่าเรือแหลมฉบงัเป็นรางรถไฟระบบรางเด่ียว แยกจากสถานี
รถไฟแหลมฉบงัเขา้สู่ท่าเรือแหลมฉบงัระยะประมาณ 6  กิโลเมตร ส่วนภายในพื้นท่ีท่าเรือแหลม
ฉบงับริเวณท่า A ท่า B และ ท่า C เป็นระบบรางเด่ียวเช่นกนั ทั้งน้ี ปัจจุบนัระบบรางท่ีท่า C ยงัไม่
ถูกใช้งานมากนัก ซ่ึงในอนาคตการท่าเรือมีนโยบายท่ีจะปรับปรุงระบบรางให้ท่า B และ ท่า C 
สามารถใชง้านระบบรางร่วมกนัไดโ้ดยสะดวกยิง่ข้ึน โดยจะดาํเนินโครงการพฒันาศูนยก์ารขนส่งตู้
สินคา้ทางรถไฟท่ีท่าเรือแหลมฉบงั เพื่อรองรับกิจกรรมการขนส่งตูสิ้นคา้ข้ึน-ลงรถไฟภายในท่าเรือ
แหลมฉบงัในระยะยาว ให้สามารถรองรับปริมาณตูสิ้นคา้ท่ีจะมาใชบ้ริการมากข้ึนภายหลงัจาก
ระบบรถไฟรางคู่แลว้เสร็จ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ภาพท่ี 3-22  แสดงโครงข่ายรถไฟระหวา่งสถานีแหลมฉบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั  
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  ภาพท่ี 3-24  แสดงโครงข่ายรถไฟระหวา่งสถานีแหลมฉบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั 

         ภาพท่ี 3-23 แสดงโครงข่ายรถไฟระหวา่งสถานีแหลมฉบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั 
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ภาพท่ี 3-25 แสดงโครงข่ายรถไฟภายในท่าเรือแหลมฉบงั 
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3.4 โครงข่ายถนนในบริเวณพืน้ทีศึ่กษา  
โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางถนน ICD ลาดกระบงั- ท่าเรือแหลมฉบงั เป็นโครงข่ายการ

คมนาคมขนส่งเพื่อสนับสนุนการนําเข้าและส่งออกของประเทศและการเติบโตของตู้สินค้า             
คอนเทนเนอร์ไปยงัท่าเรือแหลมฉบงั โดยอยูห่่างจากท่าเรือแหลมฉบงัประมาณ 102 กิโลเมตร 

เส้นถนนในการขนส่งสินคา้จาก ICD ลาดกระบงั ไปยงัท่าเรือแหลมฉบงั เป็นเส้นทาง
คมนาคมขนส่งไปยงัจงัหวดัในภูมิภาคตะวนัออก ประกอบดว้ย เส้นถนนในความรับผิดชอบของ
กรมทางหลวง อาทิ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 3 หมายเลข 34 หมายเลข 314 หมายเลข 315 หมายเลข 3119 หมายเลข 3256 หมายเลข 
3466 และถนนในความรับผดิชอบของกรมหลวงชนบท ไดแ้ก่ สป. 2001 สป. 4007 สป. 6004  ฉช. 
3001 และ ฉช. 3020 ซ่ึงถนนแต่ละประเภทมีการเช่ือมโยงถึงกนั โดยมีเส้นทางท่ีสามารถขนส่ง
สินคา้ ดงัน้ี.- 

1)  ถนนในความรับผดิชอบของกรมทางหลวง 
 1.1) ถนนสายประธาน มี 3 เสน้ทาง คือ 

(1) ใชท้างหลวงพิเศษหมายเลข 7 หรือ ถนนกรุงเทพฯ-ชลบุรี (มอเตอร์เวย)์ เป็น
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายแรกของประเทศ ซ่ึงมีลกัษณะพื้นผวิจราจรเป็นแบบคอนกรีตและ
ลาดยาง โดยไปบรรจบทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 (ถนนสุขมุวิท) ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั 
ตาํบลทุ่งสุขลา อาํเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี ซ่ึงทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 น้ี มีแนวเส้นทางขนาน
ไปกบัเส้นทางรถไฟสาย ICD ลาดกระบงั - แหลมฉบงั โดยตดัผา่นเส้นทางรถไฟดงักล่าวระหว่าง
สถานีหวัตะเข ้กบัสถานีคลองหลวงแพง่ และระหวา่งสถานีพานทอง กบัสถานีชลบุรี ระหวา่งสถานี
ศรีราชา กบัสถานีแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 
102 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-26)  
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ภาพท่ี 3-26  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชท้างหลวงพิเศษ

หมายเลข 7 

 
 
 
 

 
 

 
ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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(2) ใชท้างหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 (บางนา-ตราด) ซ่ึงแยกมาจากทางหลวง
พิเศษหมายเลข 9 (ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร) มีลกัษณะพ้ืนผิวจราจรเป็นแบบ
คอนกรีตและลาดยาง ส้ินสุดท่ีตาํบลบางปะกง อาํเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา แลว้ต่อเน่ืองไป
ยงัทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 ซ่ึงมีลกัษณะพื้นผิวจราจรเป็นแบบคอนกรีตและลาดยาง และ
บรรจบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั  ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD 
ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 112 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-27) 

 

 
ภาพท่ี 3-27  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชท้างหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 

 
 

 
ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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(3) ใชท้างหลวงพิเศษหมายเลข 7 แยกไปบรรจบกบัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 
34  ท่ีตาํบลบางสมคัร อาํเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา ต่อเน่ืองไปยงัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 
3 และบรรจบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD
ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมทั้งประมาณ 96 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-28) 

 

 
ภาพท่ี 3-28  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชท้างหลวงพิเศษ

หมายเลข 7 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 

 
ภาพขยาย 

 
 

ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 

 



 

  - 96 - 

 

การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

1.2) ถนนสายรอง มี 4 เสน้ทาง คือ 
(1) ใชแ้ยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3256 มีลกัษณะพ้ืนผิวจราจรเป็นแบบ

คอนกรีต ซ่ึงแยกมาจากถนนลาดกระบงั โดยใชท้างหลวงแผ่นดินหมายเลข 3119 ไปบรรจบทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 34 ท่ีตาํบลบางพลีใหญ่ อาํเภอบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ มีระยะทาง
ประมาณ 10 กิโลเมตร แลว้ต่อเน่ืองไปยงัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 และบรรจบทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั 
รวมประมาณ 106 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-29) 

 

 ภาพท่ี 3-29  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทาง
หลวงแผน่ดินหมายเลข 3256 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 

 
 

 
ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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 (2) ใชแ้ยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 314 มีลกัษณะพื้นผิวจราจรเป็นแบบ
คอนกรีตและลาดยาง ซ่ึงแยกมาจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีตาํบลท่าสะอา้น อาํเภอบางปะ
กง จงัหวดัฉะเชิงเทรา ไปบรรจบกบัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ท่ีตาํบลบางปะกง อาํเภอบาง
ปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา  มีระยะทางประมาณ 6 กิโลเมตร แลว้ต่อเน่ืองไปบรรจบทางหลวง
พิเศษหมายเลข 7 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือ
แหลมฉบงั รวมประมาณ 97 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-30) 

 

 ภาพท่ี 3-30  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 314 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 

 
 

 
ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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(3) ใชแ้ยกทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3466 มีลกัษณะพื้นผวิจราจรเป็นแบบลาด
ยาง ซ่ึงแยกมาจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีตาํบลบา้นเก่า อาํเภอพานทอง จงัหวดัชลบุรี ไป
บรรจบกบัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 ท่ีตาํบลคลองตาํหรุ อาํเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี มีระยะทาง
ประมาณ 5 กิโลเมตร แลว้ต่อเน่ืองไปบรรจบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลม
ฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 102 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 
3-31) 
 

 
 

 

ภาพท่ี 3-31  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทางหลวงแผน่ดิน
หมายเลข 3466 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 

 
 

ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

(4) ใช้แยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 315 มีลกัษณะพื้นผิวจราจรเป็นแบบ
คอนกรีตและลาดยาง ซ่ึงแยกมาจากทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีตาํบลดอนหัวฬ่อ อาํเภอเมือง 
จงัหวดัชลบุรี ไปบรรจบกบัทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 ท่ีตาํบลมะขามหย่ง อาํเภอเมือง จงัหวดั
ชลบุรี มีระยะทางประมาณ 8 กิโลเมตร แลว้ต่อเน่ืองไปบรรจบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีทาง
แยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 100 
กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-32) 

 

 
 

ภาพท่ี 3-32  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทางหลวงแผน่ดิน
หมายเลข 315 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 

 
 

ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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1)  โครงข่ายทางหลวงและทางหลวงชนบท มี 4 สายทาง คอื 
2.1) ใชแ้ยกทางหลวงชนบทหมายเลข สป. 2001 มีลกัษณะพื้นผวิจราจรเป็นแบบ

คอนกรีตและลาดยาง ซ่ึงแยกมาจากถนนหลวงแพ่งและถนนลาดกระบงั ไปบรรจบกบัทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 34 ท่ีตาํบลบางโฉลง อาํเภอบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ มีระยะทางประมาณ 14 
กิโลเมตร แลว้ต่อเน่ืองไปยงัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 และบรรจบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ี
ทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 
101 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-33) 

 

 ภาพท่ี 3-33  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทางหลวง
ชนบทหมายเลข สป. 2001 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 

 
 

 
ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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2.2) ใชแ้ยกทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช. 3020 มีลกัษณะพ้ืนผิวจราจรเป็นแบบ
คอนกรีตและลาดยาง  ซ่ึงแยกมาจากทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช. 3001 ท่ีตาํบลเปร็ง อาํเภอบางบ่อ 
จงัหวดัสมุทรปราการ และต่อเน่ืองไปยงัทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช. 2004 บรรจบกบัทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7 ท่ีตาํบลพิมพา อาํเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา มีระยะทางประมาณ 6 กิโลเมตร ต่อเน่ือง
ไปบรรจบกบัทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก ICD 
ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 109 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-34) 

 

 
 ภาพท่ี 3- 34 แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทางหลวงชนบท

หมายเลข ฉช. 3020 เช่ือมต่อไปทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 

 
 

 
ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 

 



 

  - 102 - 

 

การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
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2.3) ใชแ้ยกทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช. 3020 ซ่ึงแยกมาจากทางหลวงชนบท
หมายเลข ฉช. 3001 ท่ีตาํบลเปร็ง อาํเภอบางบ่อ จงัหวดัสมุทรปราการ และต่อเน่ืองไปยงัทางหลวง
ชนบทหมายเลข ฉช. 2004 บรรจบกบัทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีตาํบลพิมพา อาํเภอบางปะกง 
จงัหวดัฉะเชิงเทรา แลว้แยกไปบรรจบกบัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 ท่ีตาํบลบางสมคัร อาํเภอบาง
ปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา มีระยะทางประมาณ 12 กิโลเมตร และต่อเน่ืองไปยงัทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 3 บรรจบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทางจาก  ICD 
ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 103 กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-35) 

 ภาพท่ี 3-35  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทางหลวงชนบท
หมายเลข ฉช. 3020 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 

 
 

ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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2.4) ใชแ้ยกทางหลวงชนบทหมายเลข สป. 4007 มีลกัษณะพื้นผิวจราจรเป็นแบบ
คอนกรีตและลาดยาง ซ่ึงแยกมาจากทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช. 3001 ท่ีตาํบลเปร็ง อาํเภอบางบ่อ 
จงัหวดัสมุทรปราการ แลว้แยกไปถนน สป. 6004 ท่ีตาํบลคลองนิยมยาตรา อาํเภอบางบ่อ จงัหวดั
สมุทรปราการ บรรจบกบัทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีตาํบลพิมพา อาํเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
มีระยะทางประมาณ 7 กิโลเมตร แลว้แยกไปบรรจบกบัทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 34 ท่ีตาํบลบาง
สมคัร อาํเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา มีระยะทางประมาณ 7 กิโลเมตร และต่อเน่ืองไปยงัทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 3 บรรจบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ท่ีทางแยกเขา้ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงมีระยะทาง
จาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมประมาณ 102  กิโลเมตร (ดงัภาพท่ี 3-36) 

 

 ภาพท่ี 3-36  แสดงโครงข่ายถนนจาก ICD ลาดกระบงั - ท่าเรือแหลมฉบงั โดยใชแ้ยกทางหลวงชนบท
หมายเลข สป. 4007 เช่ือมต่อไปทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 34 

 
 

ทางหลวงแผ่นดิน 1 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 2 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 3 หลกั 
ทางหลวงแผ่นดิน 4 หลกั 
ทางหลวงชนบท 
เส้นทางรถไฟ 
เส้นแบง่ขอบเขตจงัหวดั 
ไอซีดี ลาดกระบงั 
ท่าเรือ 
สถานีรถไฟ 
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บทที ่4  
การศึกษาวเิคราะห์ประสิทธิภาพระบบการขนส่งทางราง 

 
   บทน้ีเป็นการศึกษาวิเคราะห์ประสิทธิภาพระบบการขนส่งทางราง ประกอบดว้ย

การศึกษาปริมาณการขนส่งสินคา้ในปัจจุบนั การคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินคา้ในอนาคต   ทั้ง
ในส่วนการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั และการ
คาดการณ์ปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ดว้ยรถไฟระหว่าง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั 
รวมทั้ง การวิเคราะห์ตน้ทุนการขนส่งตูสิ้นคา้จากการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง 

 

4.1 ปริมาณการขนส่งสินค้าในปัจจุบัน 
สาํหรับปริมาณตูสิ้นคา้เขา้-ออกระหว่าง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั นั้นมี

ความสอดคลอ้งกบัปริมาณตูสิ้นคา้เขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั ทั้งหมดในแต่ละปี โดยท่าเรือแหลม
ฉบงั ถือเป็นหน่ึงในท่าเรือนํ้ าลึกท่ีมีอตัราการเติบโตของการให้บริการขนถ่ายสินคา้สูงท่ีสุดแห่ง
หน่ึงของโลก  ซ่ึงจากสถิติปริมาณการขนส่งในช่วงปี พ.ศ. 2543-2551 พบวา่มีอตัราการเจริญเติบโต
เป็นบวกทุกปี ขณะท่ีในปี พ.ศ. 2552 มีอตัราการเติบโตติดลบ อนัเน่ืองมาจากผลกระทบของภาวะ
เศรษฐกิจตกตํ่าทัว่โลก ซ่ึงจากปัจจยัดังกล่าวทาํให้ปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD 
ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั มีอตัราการเติบโตไปในทิศทางดงักล่าวเช่นเดียวกนั ดงัแสดงใน
ตารางท่ี 4-1  

  

ตารางที ่4-1 ปริมาณตู้สินค้าผ่านเข้า - ออก ท่าเรือแหลมฉบัง และปริมาณการขนส่งตู้สินค้าระหว่าง 
ICD ลาดกระบังกบัท่าเรือแหลมฉบัง 

 

ปีงบประมาณ ปริมาณตู้สินค้า
ผ่านเข้า-ออก 

ทลฉ.1 

(TEU) 

อตัราการเติบโต
เทยีบกบัปี 
ก่อนหน้า 

(+,- ร้อยละ) 

ปริมาณการขนส่งตู้
สินค้าระหว่าง  ICD
ลาดกระบัง กบั ทลฉ.  

(TEU) 

อตัราการเติบโต
เทยีบกบัปี 
ก่อนหน้า 

(+,- ร้อยละ) 

2543 2,080,494 20% 735,420 30% 

2544 2,307,026 11% 877,208 19% 

2545 2,647,418 15% 922,623 5% 

2546 3,031,627 15% 1,082,973 17% 
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ปีงบประมาณ ปริมาณตู้สินค้า
ผ่านเข้า-ออก 

ทลฉ.1 

(TEU) 

อตัราการเติบโต
เทยีบกบัปี 
ก่อนหน้า 

(+,- ร้อยละ) 

ปริมาณการขนส่งตู้
สินค้าระหว่าง  ICD
ลาดกระบัง กบั ทลฉ.  

(TEU) 

อตัราการเติบโต
เทยีบกบัปี 
ก่อนหน้า 

(+,- ร้อยละ) 

2547 3,511,494 16% 1,218,329 12% 

2548 3,745,452 7% 1,235,171 1% 

2549 4,109,934 10% 1,426,545 15% 

2550 4,618,541 12% 1,619,048 13% 

2551 5,219,055 13% 1,743,559 8% 

2552 4,612,310 -12% 1,466,527 -16% 
 

ท่ีมา : การท่าเรือแห่งประเทศไทย และการรถไฟแห่งประเทศไทย 
หมายเหตุ : 1 เป็นปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นเขา้-ออก ท่ีไม่รวมปริมาณสินคา้ถ่ายลาํ 

             TEU 
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ภาพท่ี 4-1   ความสมัพนัธ์ระหวา่งปริมาณตูสิ้นคา้เขา้ - ออก ทฉล. กบั ปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 

                     ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั 

ปริมาณตู้สนิค้าผา่นเข้า - ออก ทลฉ. 

ปริมาณการขนสง่ตู้สนิค้าระหว่าง 

ICD ลาดกระบงั กบั ทฉล. 
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เม่ือพิจารณารูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ จากปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD
ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั จากตารางขา้งตน้ พบว่ามีการขนส่ง 2 รูปแบบ คือ การขนส่งทาง
ถนนดว้ยรถบรรทุก และการขนส่งทางรางดว้ยรถไฟโดยมีสถิติการขนส่งระหว่างปี พ.ศ. 2543 – 
2552 แสดงไดด้งัตารางท่ี 4-2 และรูปท่ี 4-2 

 

ตารางที ่4-2 ปริมาณและสัดส่วนการขนส่งตู้สินค้าระหว่าง  ICD  ลาดกระบัง กบั ท่าเรือแหลมฉบัง 
(หน่วย : TEU ) 

 

รูปแบบการ
ขนส่ง 

2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 2551 2552 

รถบรรทุก 
(ร้อยละ) 

434,479 615,542 735,338 795,845 878,543 842,614 995,324 1,217,530 1,296,060 1,079,015 
59% 70% 74% 73% 72% 68% 70% 75% 74% 74% 

รถไฟ 
(ร้อยละ) 

300,941 261,666 257,285 287,128 339,786 392,557 431,221 401,518 447,499 387,512 
41% 30% 26% 27% 28% 32% 30% 25% 26% 26% 

 
 

 
 

ภาพท่ี 4 -2 ปริมาณและสดัส่วนการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง ICD  ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั  
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จากสถิติปริมาณและสัดส่วนการขนส่งตูสิ้นคา้ดังกล่าว พบว่าปริมาณการขนส่งตู้
สินคา้ทางรางมีสดัส่วนนอ้ยกวา่การขนส่งสินคา้ทางถนนอยูม่าก และสัดส่วนดงักล่าวยงัมีแนวโนม้
ลดลง โดยในปี พ.ศ. 2552 มีสัดส่วนการขนส่งตูสิ้นคา้ทางรางเพียง ร้อยละ 26 ทั้งน้ีเน่ืองมาจาก
ขอ้จาํกดัของการให้บริการขนส่งทางรางหลายประการ ทาํให้ความตอ้งการขนส่งตูสิ้นคา้ส่วนเกิน
ทั้งหมด จาํเป็นตอ้งใชรู้ปแบบการขนส่งทางถนนเป็นหลกั โดยจากศึกษาพบว่าการขนส่งตูสิ้นคา้
ทางรางระหว่าง ICD ลาดกระบงั กบัท่าเรือแหลมฉบงั ในปัจจุบนัการรถไฟแห่งประเทศไทยไดจ้ดั
ตารางการเดินขบวนรถตูสิ้นคา้วนัละ 28 ขบวน ไป-กลบั ทุกวนั (ไป 14 ขบวน กลบั 14 ขบวน) โดย
ในแต่ละขบวนจะมี 30 แคร่บรรทุกตูสิ้นคา้ รองรับตูสิ้นคา้ได ้60 ทีอีย ูซ่ึงเท่ากบัมีความสามารถใน
การรองรับปริมาณขนส่งตูสิ้นคา้ประมาณ 600,000 ทีอีย ูต่อปี  

อย่างไรก็ตามเม่ือพิจารณาสภาพการขนส่งท่ีเกิดข้ึนจริง พบว่าการขนส่งตู้สินค้า
ระหว่าง 2 สถานีดงักล่าวมีความล่าชา้เกิดข้ึน อนัเน่ืองมาจากความจุของรางไม่เพียงพอต่อความ
ตอ้งการ ดงัแสดงในตารางท่ี 4-3 ซ่ึงความล่าชา้ดงักล่าว เป็นปัญหาและอุปสรรคสาํคญัอย่างยิ่งใน
การให้บริการขนส่งตูสิ้นคา้ของการรถไฟแห่งประเทศไทย อาทิ การไม่ตรงต่อเวลา ความไม่
เพียงพอของหัวรถจกัร และแคร่บรรทุก เป็นตน้ รวมทั้งมีผลทาํให้การรถไฟแห่งประเทศไทย ไม่
สามารถดาํเนินการดา้นการตลาด เพื่อเพ่ิมปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ได ้ทาํให้มีความจาํเป็นตอ้ง
ดาํเนินงานในโครงการก่อสร้างทางรถไฟรางคู่ในเสน้ทางดงักล่าว เพื่อเพิ่มความจุของรางใหร้องรับ
ขบวนรถไดม้ากข้ึน 
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ตารางที่ 4-3 ความจุสูงสุดและจํานวนขบวนรถไฟท่ีให้บริการในแต่ละเส้นทางของทางรถไฟ
ระหว่างสถานีลาดกระบัง-ศรีราชา-แหลมฉบัง ปัจจุบัน 

 

ระหว่างสถานี 
ระยะทาง 

(กม.) 

ความจุสูงสุด 
ของทาง 

 (ขบวนต่อวนั) 

จํานวนทีม่ีการ
ขนส่งจริง* 

(ขบวนต่อวนั) 

ความจุของ
ทางคงเหลอื 

(ขบวนต่อวนั) 

ลาดกระบงั - หวัตะเข ้ 4 504 35 469 

หวัตะเข ้- เปรง 9 280 54 226 

เปรง - ชท.ฉะเชิงเทรา 7 350 61 289 

ชท.ฉะเชิงเทรา - ศรีราชา 16 54 75 -21 

ศรีราชา - บางละมุง 13 59 25 34 

บางละมุง - สตัหีบ 13 59 16 43 

ศรีราชา - แหลมฉบงั 9 79 47 32 
 

ท่ีมา : ฝ่ายการเดินรถ การรถไฟแห่งประเทศไทย  
* หมายเหตุ : รวมจาํนวนขบวนทั้งผูโ้ดยสารและสินคา้ 

 

จากตารางดงักล่าวจะเห็นว่าในช่วงเส้นทาง ชท. ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา มีการให้บริการ
เกินความจุท่ีจะรองรับได ้เกิดสภาพคอขวด ซ่ึงก่อให้เกิดความล่าชา้สะสมของขบวนรถ ดงันั้น
ความสามารถในการใหบ้ริการจริง สามารถคาํนวณดงัสูตร 

 
 

    ความสามารถในการใหบ้ริการจริง (ขบวน/วนั) =  แผนการเดินรถ (ขบวน/วนั) x ความจุของราง (ขบวน/วนั) 

           จาํนวนขบวนท่ีมีการขนส่งจริง (ขบวน/วนั) 
 

ซ่ึงจะไดผ้ลการคาํนวณความสามารถในการให้บริการจริง ประมาณ 20 ขบวนต่อ
วนั ซ่ึงเท่ากบัมีความสามารถในการรองรับปริมาณขนส่งตูสิ้นคา้ท่ีแทจ้ริงประมาณ 450,000 ทีอีย ู
ต่อปี เท่านั้น ดงัรูปท่ี 4-3 
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ภาพท่ี 4-3 เปรียบเทียบปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้กบัความสามารถในการใหบ้ริการจริง 
 

4.2  การคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าในอนาคต 
การวิเคราะห์ปริมาณตูสิ้นคา้ท่ีคาดว่าจะขนส่งทางรถไฟระหว่าง ICD ลาดกระบงั 

กบั ท่าเรือแหลมฉบงั ในอนาคต จะมีขั้นตอนการวิเคราะห์ ดงัน้ี.- 
 
 
 
 

 
 
 

                       1)   คาดการณ์ปริมาณการขนส่งตู้สินค้าระหว่าง ICD ลาดกระบัง กบั ท่าเรือแหลมฉบัง 
ในการศึกษาคร้ังน้ี ไดพ้ิจารณาเห็นควรใชผ้ลการศึกษาปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้

ระหว่าง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั จากงานศึกษาทบทวนความเหมาะสม โครงการ
ก่อสร้าง  ICD  แห่งท่ี 2 ซ่ึงงานศึกษาดงักล่าว ไดท้าํการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินคา้ระหว่าง 
ICD  ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั โดยการพิจารณาความสัมพนัธ์ระหว่างปริมาณตูสิ้นคา้ผา่น
เขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั กบัปริมาณการขนส่งสินคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือ                
แหลมฉบงั แสดงดงัรูปท่ี 4-4 

ความสามารถในการให้บริการท่ีแท้จริง 

1. คาดการณ์ปริมาณการขนส่งตู้

สินคา้ระหวา่ง ICD ลาดกระบงั 

กบั ท่าเรือแหลมฉบงั 

2. คาดการณ์ปริมาณการขนส่งตู้

สินคา้ทางรถไฟระหวา่ง ICD 

ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั 

TEU 
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y = 0.3518x ‐ 40964
R² = 0.915
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ปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นเขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั (TEU) 
 

ภาพท่ี 4-4 ความสมัพนัธ์ระหวา่งปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นเขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั กบัปริมาณการ
ขนส่งสินคา้ระหวา่ง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั 

 

จากรูปท่ี 4-4  พบวา่สมการท่ีนาํมาใชใ้นการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินคา้ระหว่าง  
ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั เป็น ดงัน้ี.- 
  LICD  =  0.3518*LCP  –  40,964   (R2 = 0.9815)   …………. สมการ (1) 
  โดยท่ี  LICD  คือ ปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือ                                      
                                                         แหลมฉบงั (TEU) 
                      LCP   คือ  ปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นเขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั (TEU) 

โดยปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นเขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั ในช่วงปี พ.ศ.2553-2556 จะไดม้า
จากการศึกษาของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ซ่ึงไดจ้ากการวิเคราะห์ปัจจยัต่างๆ เช่น ความยาวหนา้
ท่าเรือ พื้นท่ีหลงัท่า แนวโน้มเศรษฐกิจ เป็นตน้ โดยมีรายละเอียดการคาดการณ์แสดงดงัตารางท่ี   
4-4  
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ตารางที ่4-4 การคาดการณ์ปริมาณตู้สินค้าทีจ่ะผ่านเข้า - ออก ท่าเรือแหลมฉบัง ในปี  
พ.ศ.2553 -2556 

 

ปีงบประมาณ ปริมาณคาดการณ์ตู้สินค้าผ่านเข้า-ออก 
ท่าเรือแหลมฉบงั (TEU) 

อตัราการเตบิโต 
(ร้อยละ) 

2553 4,991,362 - 

2554 5,415,628 8.5 

2555 5,903,034 9.0 

2556 6,463,823 9.5 
 

ท่ีมา : การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
 

เม่ือทาํการแทนค่าปริมาณคาดการณ์ตูสิ้นคา้ผ่านเขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั ลงใน
สมการ (1) จะไดผ้ลการคาํนวณปริมาณการขนส่งสินคา้ระหว่าง ICD  ลาดกระบงั กบั ท่าเรือ
แหลมฉบงั แสดงดงัตารางท่ี 4-5 

 

ตารางที ่4-5 การคาดการณ์ปริมาณการขนส่งตู้สินค้าระหว่าง ICD ลาดกระบัง กบั ท่าเรือ
แหลมฉบัง ใน ปี พ.ศ. 2553-2556 

 

ปีงบประมาณ ปริมาณคาดการณ์การขนส่งตู้สินค้าระหว่าง ICD 
ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั (TEU) 

อตัราการเตบิโต 
(ร้อยละ) 

2553 1,714,997 - 

2554 1,864,254 8.7 

2555 2,035,723 9.2 

2556 2,233,009 9.7 
 

ท่ีมา : งานศึกษาทบทวนความเหมาะสม โครงการก่อสร้าง ICD แห่งท่ี 2 
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    2) คาดการณ์ปริมาณการขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟระหว่าง ICD ลาดกระบัง กบั 
ท่าเรือแหลมฉบัง 

เม่ือไดป้ริมาณคาดการณ์การขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD  ลาดกระบงั กบั ท่าเรือ
แหลมฉบงั ในช่วงปี พ.ศ.2553-2556 แลว้ จึงนาํมาวิเคราะห์หาปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ทางราง
ระหว่างเส้นทางดงักล่าว โดยอาศยัสมมติฐานว่า ในช่วงท่ีการก่อสร้างโครงการทางรถไฟทางคู่ยงั
ไม่แลว้เสร็จ สัดส่วนการขนส่งตูสิ้นคา้ของการขนส่งทางถนนกบัทางรถไฟจะยงัคงสัดส่วนเดิมไว ้
คือ ร้อยละ 74 และร้อยละ 26 ตามลาํดบั  แต่เม่ือการก่อสร้างทางคู่แลว้เสร็จ ใน ปี พ.ศ.2554 จะทาํ
ใหค้วามจุของรางรถไฟในช่วงวิกฤติ (ชท.ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา) เพิ่มข้ึนเป็น 2 เท่า ซ่ึงการรถไฟฯ ได้
วางแผนท่ีจะเพิ่มจาํนวนการขนส่งในเสน้ทาง  ICD ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั อีก 20 ขบวนต่อ
วนั ทาํใหจ้าํนวนการขนส่งเพิ่มข้ึนเป็น 48 ขบวนต่อวนั ดงันั้นจึงคาดการณ์ว่าความตอ้งการขนส่งตู้
สินคา้ ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2555 จะเพิ่มข้ึนเป็นสัดส่วนเดียวกนักบัการเพ่ิมของจาํนวนขบวนรถในการ
ให้บริการ คือ เพิ่มข้ึนจาํนวน 20 ขบวน หรือเท่ากบัประมาณ 1.7 เท่า ดงัแสดงในตารางท่ี 4-6
ในขณะท่ีขีดความสามารถในการรองรับการขนส่งตูสิ้นคา้ไดป้ระมาณ ปีละ 1,000,000 ทีอีย ู            
(48 ขบวนๆ ละ 60 ทีอีย ู365 วนั) และมีผลการเปรียบเทียบระหว่างความตอ้งการขนส่งตูสิ้นคา้และ
ความสามารถในการใหบ้ริการไดด้งั รูปท่ี 4-6 

 

ตารางที ่4-6 ความต้องการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ในช่วงปี พ.ศ.2553-2556 
 

ปริมาณการขนส่ง 2553p 2554p 2555p 2556p 
 ICD  ลาดกระบงั - ทฉล. 
ทุกรูปแบบการขนส่ง 

1,714,997 1,864,254 2,035,723 2,233,009 

สดัส่วนการขนส่งทางรถไฟ 26% 26% 40% 40% 
 ICD  ลาดกระบงั - ทฉล.   
เฉพาะการขนส่งทางรถไฟ 

446,000 485,000 824,000 893,000 

คิดเป็นขบวนรถ (เท่ียว/วนั) 20 22 38 41 
 

ท่ีมา :    วิเคราะห์โดยใชส้ัดส่วนการขนส่งตูสิ้นคา้ทางรางต่อการขนส่งทางถนน เป็นร้อยละ 40:60 ตั้งแต่ 
      ปี 2555 
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ภาพท่ี 4-5 เปรียบเทียบความตอ้งการขนส่งตูสิ้นคา้กบัความสามารถในการใหบ้ริการการขนส่ง

ตูสิ้นคา้ทางรถไฟภายหลงัใชร้ะบบรางคู่ 
 

4.3 การวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งตู้สินค้าจากการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง 
การศึกษาวิเคราะห์ตน้ทุนการขนส่งตูสิ้นคา้จากการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง 

จาํเป็นตอ้งทราบตน้ทุนการขนส่งสินคา้ของแต่ละรูปแบบการขนส่งก่อน จึงจะสามารถนาํไป
คาํนวณหาการลดตน้ทุนการขนส่งตูสิ้นคา้ได  ้โดยในการศึกษาคร้ังน้ี พิจารณาเห็นควรใชผ้ล
การวิเคราะห์ตน้ทุนการขนส่งสินคา้จาก “โครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างตน้ทุนการ
ขนส่งและระบบโลจิสติกส์ ”  ซ่ึงสาํนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เป็น
ผูท้าํการศึกษา โดยมีรายละเอียดของการศึกษาเร่ืองตน้ทุนการขนส่งสินคา้ ดงัน้ี 

โครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างตน้ทุนการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ 
ไดท้าํการศึกษาวิเคราะห์โครงสร้างตน้ทุนการขนส่งสินคา้ โดยจะพิจารณาถึงค่าใชจ่้ายในการใช้
ยานพาหนะในการขนส่ง (Vehicle Operating Cost: VOC) ของแต่ละรูปแบบการขนส่ง ไดแ้ก่  การ
ขนส่งทางถนน ทางราง และทางนํ้ า โดยผลการวิเคราะห์จะทาํให้ทราบต้นทุนต่อหน่วยตัน-
กิโลเมตรของการขนส่งสินคา้ ซ่ึงจาํแนกตามรูปแบบและประเภทสินคา้ท่ีทาํการขนส่ง ในการ
วิเคราะห์จะใชว้ิธีการพิจารณาตน้ทุนแบบดั้งเดิม (Traditional Cost)  ซ่ึงจะแยกประเภทตน้ทุนของการ
ดาํเนินการออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ 

ความสามารถในการให้บริการ (ทางคู)่ 

ความสามารถในการให้บริการ (ทางเด่ียว) 

ความต้องการขนสง่สนิค้า 
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1. ต้นทุนคงที่ (Fixed Cost) เป็นตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนในการจดัหาหรือเตรียมการเพื่อ
ใชใ้นการขนส่ง ตน้ทุนน้ีจะเกิดข้ึนเป็นจาํนวนท่ีคงท่ีและไม่มีการเปล่ียนแปลงใดๆตามปริมาณการ
ขนส่ง แมว้า่จะไม่มีการขนส่งเกิดข้ึนกต็าม  

2. ต้นทุนผันแปร (Variable Cost) หรืออาจเรียกว่า ตน้ทุนดาํเนินงาน (Operation 
Cost) ซ่ึงเป็นตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนเม่ือมีการดาํเนินการขนส่ง และแปรผนัตามปริมาณการขนส่ง กล่าวคือ
ถา้ใหบ้ริการขนส่งมากตน้ทุนชนิดน้ีกม็ากดว้ย 
            จากการศึกษาพบวา่การขนส่งสินคา้แต่ละรูปแบบประกอบดว้ยตน้ทุนดงัตารางท่ี 4-7 
 

ตารางที ่4-7 ส่วนประกอบของต้นทุนการขนส่งทางถนนและทางราง 
 

การขนส่งทางถนน การขนส่งทางราง 

ต้นทุนคงที ่
ตน้ทุนค่าเส่ือมราคารถ ตน้ทุนค่าเส่ือมราคาหวัรถไฟและแคร่รถไฟ 
ตน้ทุนพนกังานประจาํรถ ตน้ทุนพนกังานประจาํรถ 
ตน้ทุนการประกนัภยัตวัรถ ตน้ทุนค่าใชจ่้ายประจาํยา่นและสถานี 
ตน้ทุนบริหารจดัการส่วนกลาง ตน้ทุนบริหารจดัการส่วนกลาง 

ต้นทุนแปรผนั 
ตน้ทุนนํ้ามนัเช้ือเพลิง ตน้ทุนนํ้ามนัเช้ือเพลิง 
ตน้ทุนนํ้ามนัหล่อล่ืน ตน้ทุนนํ้ามนัหล่อล่ืน 
ตน้ทุนการเปล่ียนยางรถ ตน้ทุนเบ้ียเล้ียงพนกังานประจาํรถ 
ตน้ทุนการประกนัสินคา้เสียหาย ตน้ทุนยกขนสินคา้ประจาํสถานีรถไฟ 
ตน้ทุนการซ่อมบาํรุงรักษารถ ตน้ทุนการซ่อมบาํรุงรักษารถและรางรถไฟ 

 

โดยได้ผลการวิเคราะห์ตน้ทุนการขนส่งของแต่ละรูปแบบการขนส่งแสดงดัง
ตารางท่ี 4-8 และ ตารางท่ี 4-9 
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ตารางที ่4-8 : ต้นทุนการขนส่งสินค้าแยกตามประเภทรถบรรทุก 
 

รายการคาํนวณ 
รถบรรทุก 

10 ล้อ 
รถพ่วง/ 
รถกึง่พ่วง 

 
ตน้ทุนการขนส่ง  (บาท/ตนั-กม.) 

 
1.63 

 
1.29 

 
                  

ท่ีมา : โครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างตน้ทุนการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ 

 
ตารางที ่4-9 : ต้นทุนการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 

 

รายการคาํนวณ บทต. 

 
ตน้ทุนการขนส่ง (บาท/ตนั-กม.) 

 
0.93 

            

 ท่ีมา : โครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างตน้ทุนการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ 
 

โดยการศึกษาน้ีจะนาํตน้ทุนการขนส่งของโครงการดงักล่าวมาปรับปรุง โดยการหา
ค่าเฉล่ียตน้ทุนการขนส่งสินคา้ทางถนน โดยวิธีเฉล่ียเลขคณิต ไดเ้ท่ากบั 1.46 บาท/ตนั-กม เพ่ือใช้
เป็นตน้ทุนของการขนส่งสินคา้ตูสิ้นคา้ทางถนน เม่ือพิจารณาร่วมกบัตน้ทุนการขนส่งตูสิ้นคา้ทาง
รถไฟ จะสามารถวิเคราะห์ตน้ทุนการขนส่งท่ีเกิดข้ึนในแต่ละปีของแต่ละรูปแบบการขนส่ง ไดด้งั
ตารางท่ี 4-10  และรูปท่ี 4.3-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

3,442 
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ตารางที ่4-10 ต้นทุนของการขนส่งสินค้าระหว่าง ICD ลาดกระบัง กบั ท่าเรือแหลมฉบัง 
 

ปีงบประมาณ
ปริมาณการขนส่ง 

(ทีอีย)ู

แปลงหนว่ยนํา้หนกันํา้หนกั 

(ตนั/ทีอีย)ู

ระยะทางการ

ขนส่ง (กม.)

ต้นทนุการขนส่งตอ่

หนว่ย (บาท/ตนั-กม.)

ต้นทนุการขนส่งที่

เกิดขึน้ (ล้านบาท)

2553 1,269,000 16.65 118 1.46 3,640

2554 1,380,000 16.65 118 1.46 3,958

2555 1,200,000 16.65 118 1.46 3,442

2556 1,340,000 16.65 118 1.46 3,844

ปีงบประมาณ
ปริมาณการขนส่ง 

(ทีอีย)ู

แปลงหนว่ยนํา้หนกันํา้หนกั 

(ตนั/ทีอีย)ู

ระยะทางการ

ขนส่ง (กม.)

ต้นทนุการขนส่งตอ่

หนว่ย (บาท/ตนั-กม.)

ต้นทนุการขนส่งที่

เกิดขึน้ (ล้านบาท)

2553 446,000 16.65 118 0.93 815

2554 485,000 16.65 118 0.93 886

2555 824,000 16.65 118 0.93 1,506

2556 893,000 16.65 118 0.93 1,632

การขนส่งทางถนน

การขนส่งทางรถไฟ

 
  
 
 

3,442 
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ภาพท่ี 4-6  ตน้ทุนการขนส่งของเส้นทางระหวา่ง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงั  
                ในปี พ.ศ. 2553-2556 
 

และจากผลการเปรียบเทียบความต้องการขนส่งตู้สินค้ากับความสามารถในการ
ให้บริการการขนส่งทางรถไฟ ในรูปท่ี 4-6 พบว่าในปี พ.ศ.2555 และ2556 จะสามารถรองรับการ
ขนส่งตูสิ้นคา้ทางรถไฟไดเ้พิ่มข้ึนจากเดิมอีก 374,000 ทีอียตู่อปี และ 443,000 ทีอียตู่อปี ตามลาํดบั 
ซ่ึงเม่ือนาํมาวิเคราะห์การลดตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนจากการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งดงักล่าว โดยนาํ
ตน้ทุนเฉล่ียต่อหน่วยของการขนส่งสินคา้แต่ละรูปแบบ จะสามารถหาตน้ทุนการขนส่งสินคา้ใน
ภาพรวมท่ีลดลงไดด้งัตารางท่ี 4-11 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

815 
886 

1,632 
1,506 
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ตารางที ่4-11   การลดต้นทุนของการขนส่งสินค้าภายในประเทศอนัเน่ืองมาจากการปรับเปลีย่น  
รูปแบบการขนส่ง 

 

ปีงบประมาณ ปริมาณการขนส่ง
ทางรถไฟทีเ่พิม่ขึน้  

(ทีอีย)ู 

แปลงหน่วย
นํา้หนัก 

(ตนั/ทีอีย)ู 

ระยะทางเฉลีย่  
(กม.) 

ต้นทุนต่อหน่วย
ทีล่ดลง 

(บาท/ ตนั-กม.) 

ต้นทุนที่
ลดลง 

 (ลา้นบาท) 

2555 374,000 16.65 118 0.53 389 

2556 443,000 16.65 118 0.53 461 

 

จะไดข้อ้สรุปในเบ้ืองตน้ว่า การปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD 
ลาดกระบงั กบัท่าเรือแหลมฉบงั โดยเพิ่มสัดส่วนการขนส่งทางรางต่อทางถนน จากร้อยละ 26 : 74 
เป็นร้อยละ 40 : 60 ในปีงบประมาณ 2555 และปีงบประมาณ 2556 จะทาํใหเ้กิดการลดตน้ทุนการ
ขนส่งตูสิ้นคา้ลงได ้389 ลา้นบาท และ 461 ลา้นบาท ตามลาํดบั 
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บทที ่5  
การศึกษากระบวนการ เอกสารประกอบการขนส่งสินค้า 

เข้าออกทางรถไฟ (e-Logistics) 
 

นอกเหนือจากการศึกษา วิเคราะห์ด้านโครงสร้างพื้นฐาน ส่ิงอาํนวยความสะดวก 

กระบวนการบริหารจดัการ เทคโนโลยีท่ีใช ้และการศึกษา วิเคราะห์ดา้นอุปสงคแ์ละอุปทานของ

การขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงั กบัท่าเรือแหลมฉบงั แลว้ ในการนาํเสนอนโยบาย 

แนวทางและมาตรการเพื่อให้เกิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้จากทางถนนมาสู่การ

ขนส่งทางรถไฟ อย่างเป็นรูปธรรม จาํเป็นตอ้งมีการปรับลดกระบวนการและเอกสารท่ีใชใ้นการ

ขนส่งตูสิ้นคา้ทางรถไฟ เพื่อส่งเสริมใหมี้การลดขั้นตอน ลดความซํ้ าซอ้นของเอกสารท่ีภาคเอกชน

ตอ้งจดัเตรียม ลดระยะเวลาในการยืน่แบบเอกสารประกอบการขออนุมติัอนุญาต จึงไดท้าํการศึกษา

กระบวนการและเอกสารท่ีใช้ในการขนส่งตูสิ้นคา้ทางรถไฟ เพื่อการส่งออกและนาํเขา้ตูสิ้นคา้

ระหวา่งประเทศ ครอบคลุมกระบวนการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD  ลาดกระบงั ซ่ึงเป็นสถานท่ีทาํ

กิจกรรมเก่ียวกับสินค้าขาเข้า และสินค้าขาออก มีบริการท่ีอาํนวยความสะดวกต่างๆ พร้อม

ใหบ้ริการแก่ผูส่้งออก ผูน้าํเขา้และบุคคลทัว่ไปในการดาํเนินพิธีการเก่ียวกบัสินคา้ท่ียงัคงอยูภ่ายใต้

อารักขาของศุลกากร กบัท่าเรือแหลมฉบงั ตามแนวทางการพฒันาโดยการอา้งอิงขอ้เสนอแนะของ

ศูนย์สหประชาชาติเพื่อการอํานวยความสะดวกด้านการค้าและธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส์ 

(UN/CEFACT) ซ่ึงเป็นหน่วยงานความร่วมมือระดบันานาชาติในการพฒันามาตรฐานการคา้ การ

ขนส่ง และเทคโนโลยสีารสนเทศโดยไดจ้ดัทาํหลกัวิธีมาตรฐานในการวิเคราะห์กระบวน ท่ีเรียกว่า 

UMM (UN/CEFACT’s Modeling Methodology) เพื่อนาํเสนอแนวทางและวิธีวิเคราะห์

กระบวนการ ภาษาสญัลกัษณ์สากลท่ีเรียกวา่ UML (Unified Modeling Language)  
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5.1 สถานภาพกระบวนการและเอกสารประกอบการขนส่งสินค้าเข้าออกทางรถไฟ 
ในการปรับลดขั้นตอน ไดด้าํเนินการโดยการอา้งอิงขอ้เสนอแนะของสหประชาชาติ  

หมายเลข 4 และหมายเลข 18 ท่ีว่าดว้ยแนวทางในการปรับลดขั้นตอน (Process Simplification) คือ 
การเสนอใหป้รับเอกสารกระดาษท่ีเก่ียวขอ้งใหเ้ป็นเอกสารอิเลก็ทรอนิกส์ และใหมี้การนาํส่งขอ้มูล
เหล่านั้ นทางอิเล็กทรอนิกส์ โดยส่งผ่านระบบเช่ือมโยงเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ของประเทศ 
(National Single Window) ขอ้เสนอแนะของสหประชาชาติ ดงักล่าวเป็นไปตามขั้นตอนท่ี 2 ของ
บนัได 6 ขั้นตอนท่ีจะนาํไปสู่การพฒันาระบบหนา้ต่างบริการแบบเบด็เสร็จ (Single Window) 

 

 

ภาพท่ี 5-1 แสดงบนัได 6 ขั้นสู่การพฒันาระบบ Single Window และเคร่ืองมือท่ีใชท้าํงาน 

การจดัทาํมาตรฐานเพ่ือลดความซํ้ าซอ้น และสร้างความสอดคลอ้งของรายการขอ้มูล 
เป็นกิจกรรมท่ีประกอบดว้ยขั้นตอนการดาํเนินการรวบรวม วิเคราะห์ ปรับลด และกาํหนดรายการ
ขอ้มูลของเอกสารเพ่ือให้เกิดเป็นมาตรฐาน สาํหรับใชใ้นการแลกเปล่ียนขอ้มูลในแต่ละหน่วยงาน 
โดยใชห้ลกัการตามร่างขอ้เสนอแนะหมายเลข 34 และวิธีวิเคราะห์โครงสร้างขอ้มูลตามหลกัการ
ของ UNeDocs ขอ้เสนอแนะดงักล่าวน้ี กล่าวถึงวิธีการลดรูป และกาํหนดมาตรฐานรูปแบบรายการ
ขอ้มูล เพื่อใหเ้กิดความสอดคลอ้งของขอ้มูลทั้งภายในหน่วยงานเดียวกนั และระหว่างหน่วยงานท่ีมี
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ส่วนเก่ียวขอ้ง ขั้นตอนดงักล่าวน้ีเป็นพื้นฐานสําคญัท่ีจะตอ้งดาํเนินการเพื่อกา้วไปสู่การพฒันา
ระบบ Single Window ในลาํดบัต่อไป 

ทั้งน้ี ประกอบดว้ยการวิเคราะห์กระบวนการการส่งออกและนาํเขา้สินคา้ทาง

รถไฟ ดงัต่อไปน้ี  

• การส่งออกสินคา้ทางรถไฟ 

• การนาํเขา้สินคา้ทางรถไฟ 

• ระยะเวลาการดาํเนินการโดยประมาณ 

• เอกสารประกอบการขนส่งทางรถไฟ 
 

5.1.1 การส่งออกสินค้าทางรถไฟ 
 

 
 

ภาพท่ี 5-2 แสดงความสมัพนัธ์ของกระบวนการหลกัและผูเ้ก่ียวขอ้ง ในการส่งออกสินคา้ทางรถไฟ 
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5.1.1.1  กระบวนการขอใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

ตารางท่ี 5-1 อธิบายกระบวนการขอใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ กระบวนการขอใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

-  สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูซ้ื้อและผูข้ายทาํการตกลงราคากนัเรียบร้อยแลว้ 
• ผูส่้งออก/ตวัแทน ทาํการเตรียมผลิตสินคา้เรียบร้อยแลว้พร้อมดาํเนินการ

ส่งออก 
คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน เตรียมเอกสารใหก้บัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง            
เพื่อทาํการ booking ดงัน้ี.- 

ο Pre advise (เฉพาะกรณี CY) 
 Vessel name and voyage number 
 Customer name 
 Container operator 
 Container numbers, size and type, number of 

containers 
 Port of discharge 
 Vessel booking numbers 
 Transportation(truck, train or barge) 
 Cargo type (general ,DG or Reefer, etc) 
 Controlled condition (e.g., temperature, IMDG) 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

ο CFS Booking (เฉพาะกรณี CFS) 
ο Invoice 
ο Packing list 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน เตรียมเอกสารใหก้บัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เพื่อ
ใชใ้นการจดัทาํ Plan Load ดงัน้ี 

ο Booking Forecast 
ο Pre-loading Plan 
ο Special Stowage Instruction 

• สถานีรับเอกสารแลว้ทาํการ Booking และดาํเนินการจดัทาํ เอกสาร Plan 
load ต่อไป 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  จดัทาํ Plan Load เพื่อใชใ้นการ
ดาํเนินการภายในสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

หมายเหตุ การส่งเอกสารโดยทาง e-mail หรือ Fax 
 

 5.1.1.2 กระบวนการขอรับตูเ้ปล่า 

ตารางท่ี 5-2  อธิบายกระบวนการการขอรับตูเ้ปล่า 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการขอรับตูเ้ปล่า 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  
• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

-   สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน ทาํการจองรถหวัลากเพือ่เตรียมนาํมารับตูเ้ปล่าเรียบร้อย
แลว้ 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  ออกเอกสารส่งใหก้บัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
ดงัน้ี.- 

ο Empty Booking 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

ο Application for Empty Container Movement 
ในขณะเดียวกนั ผูส่้งออก/ตวัแทน  ออกเอกสาร “ใบงาน” ส่งให ้รถหวัลาก 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  รับเอกสารและตรวจสอบ จดัเคร่ืองมือยก
ตูเ้ปล่า และจดัเตรียมตูเ้ปล่าไว ้ 

• รถหวัลากนาํเอกสารมายืน่ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เพื่อขอรับตู้
เปล่า และส่งเอกสาร “ใบงาน” ใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  พิมพเ์อกสาร “ใบอนุญาตรับตูเ้ปล่า 
(Empty Container Pickup Form)” ส่งใหร้ถหวัลาก 

• รถหวัลากรับตูเ้ปล่าและนาํตูเ้ปล่าออกจาก Gate แลว้แจง้ใหส้ถานีบรรจุและ
แยกสินคา้กล่อง  ตรวจสอบสภาพตูเ้ปล่า วา่อยูใ่นสภาพดีหรือไม่ ก่อนทาํ
การส่งใหลู้กคา้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ออกเอกสาร “Equipment Interchange 
Receipt (EIR) – Empty Out” ส่งใหร้ถหวัลาก พร้อมทั้งเกบ็สาํเนาไว ้

• รถหวัลากนาํตูเ้ปล่ากลบัไปยงัโรงงาน 
เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• เม่ือตูเ้ปล่าถูกนาํไปส่งยงัโรงงาน ผูส่้งออก/ตวัแทน สามารถนาํสินคา้บรรจุ
ลงในตูเ้ปล่า 

หมายเหตุ • กระบวนการน้ี เฉพาะกรณีท่ีผูส่้งออก/ตวัแทน ตอ้งการติดต่อใชบ้ริการตู้
คอนเทนเนอร์เปล่าจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เท่านั้น  

• หากในขั้นตอนตรวจการตรวจสอบตูเ้ปล่าท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง หากตูค้อนเทนนอร์ใดมีลกัษณะชาํรุด บุบหรือเสียหาย ทางสถานี
บรรจุและแยกสินคา้กล่อง จะทาํการส่งไปซ่อมยงับริษทัตูค้อนเทนเนอร์ให้
เรียบร้อยและนาํกลบัมาใชง้านต่อไป 

 

 

 

 

 

 



 

  - 125 - 

 

การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

5.1.1.3 กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ตารางท่ี 5-3  อธิบายกระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก /ตวัแทน 
• หน่วยงานในกาํกบัดูแลของภาครัฐ 

ο การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ο สถานีร่วมปลายทาง (การรถไฟแห่งประเทศไทย) 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
ο ผูใ้หบ้ริการท่าเรือ 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก /ตวัแทนทราบ List ของตู ้Container ท่ีจะทาํการส่งออก 
• ผูส่้งออก/ตวัแทน ไดรั้บหรือจดัเตรียมเอกสาร Expected Shipping 

Movements เรียบร้อยแลว้ 
คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน ตรวจสอบเวลาของสินคา้ท่ีจะส่งออกในวนัถดัไป 
จากเอกสาร ”Expected Shipping Movement” เพื่อจองระวาง (สาํหรับ
การขนสินคา้ในวนัถดัไป) กบัการรถไฟแห่งประเทศไทย และจอง
ระวางกบัการรถไฟแห่งประเทศไทย 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน ขอให ้การรถไฟแห่งประเทศไทยจดัเตรียม ตาราง
การเดินรถไฟไปสถานีปลายทาง 

• เจา้หนา้ท่ี การรถไฟแห่งประเทศไทยตรวจสอบระวางและแคร่ (Plate 
No.) ถา้วา่งกด็าํเนินการจดัสรรขบวนรถไฟ, แคร่ (Plate No.) และ ชาน
ชาลา (Gate No.) 

• เจา้หนา้ท่ี การรถไฟแห่งประเทศไทยบนัทึกขอ้มูล และส่งเอกสาร
ตารางการเดินรถไฟ (Train Schedule) ใหแ้ก่ผูส่้งออก สถานีปลายทาง 
ผูใ้หบ้ริการท่าเรือ และสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เพื่อรับทราบ
ดว้ย 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก /ตวัแทนไดรั้บการยนืยนัการจองระวางรถไฟเรียบร้อยแลว้ 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

หมายเหตุ • การประชุมจัดสรรระวางจะจัดข้ึนท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย
ลาดกระบงัทุกวนัเวลา 10.00 น.โดย 1 ขบวนรถบรรทุกไม่เกิน 30 ตู ้

• การจดัสรรระวางจะจดัสรรวนัต่อวนั โดยการจดัสรรในวนัน้ีจะทาํการ
ขนส่งในวนัถดัไป 

• ตารางขอ้มูลการเดินรถไฟ จะถูกส่งใหก้บัท่าเรือ เวลา 8.00 น. ของทุก
วนั 

 

5.1.1.4 กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

ตารางท่ี 5-4  อธิบายกระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  
• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  นาํสินคา้บรรจุข้ึนรถหวัลาก/รถบรรทุก เรียบร้อย
แลว้ พร้อมขนส่งมายงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน เตรียมเอกสารยืน่ต่อสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
(ภายใน 12 hours of ETA) เพื่อตรวจสอบกบั Plan Load วา่ตรงกนั
หรือไม่ ดงัน้ี.- 

ο Final Loading List 
ο Final Loading Summary  

• กรณีขอตูเ้ปล่า รถหวัลาก/รถบรรทุก นาํตูเ้ปล่าจากสถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง  เพื่อรับสินคา้ท่ีผูส่้งออก/ตวัแทน  

• ผูส่้งออก/ตวัแทน ออกใบกาํกบัการขนยา้ย สินคา้มอบใหค้นขบัรถหวั
ลาก/รถบรรทุก 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน จดัเตรียมสินคา้นาํตูเ้ปล่าบรรจุสินคา้ในตู ้ 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

o กรณี FCL จดัการใหร้ถหวัลากมาลากตูสิ้นคา้  
o กรณี LCL ให ้รถบรรทุกมารับสินคา้ท่ีบรรจุหีบห่อหรือกล่อง

เรียบร้อยแลว้ 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก นาํสินคา้ไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

พร้อมทั้งยืน่ใบงานและใบกาํกบัการขนยา้ยสินคา้ใหส้ถานีบรรจุและ
แยกสินคา้กล่อง  

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องรับสินคา้ กรณีสินคา้ LCL เจา้หนา้ท่ี
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องทาํความสะอาดตู ้และบรรจุสินคา้ในตู ้
คอนเทนเนอร์  

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ตรวจสอบเอกสารถา้ถูกตอ้ง บนัทึก
ขอ้มูลเขา้ระบบ จากนั้น 

o กรณี FCL พิมพเ์อกสาร Equipment Interchange Receipt 
(EIR) 

o กรณี LCL พิมพเ์อกสาร Tally Sheet 
• ผูส่้งออก/ตวัแทน  ชาํระค่าผา่นท่า และค่าธรรมเนียมยกตูใ้หก้บัสถานี

บรรจุและแยกสินคา้กล่อง   
• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ออกใบเสร็จรับเงินใหผู้ส่้งออก/

ตวัแทน เกบ็ไวเ้ป็นหลกัฐานและดาํเนินการจดัวางสินคา้ ตามเอกสาร 
Plan Load   

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้สามารถถูกนาํมาแยกกล่อง หรือบรรจุใหม่ในคลงัสินคา้ได ้หรือ
เตรียมดาํเนินการส่งออกต่อไป 
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5.1.1.5 กระบวนการผา่นพิธีการใบขนขาออก 

ตารางท่ี 5-5 อธิบายกระบวนการผา่นพิธีการใบขนขาออก 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการผา่นพิธีการใบขนขาออก 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลของรัฐ 

o กรมศุลกากร 
o หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• กรณีสินคา้บางชนิดท่ีตอ้งมีการขออนุญาตจากหน่วยงานราชการ
หน่วยงานใดหน่วยงานหน่ึง ผูส่้งออก/ตวัแทน จะตอ้งดาํเนินการให้
เรียบร้อยก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  เตรียมเอกสารทาํการขออนุญาตเพ่ือการส่งออกต่อ
หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี.- 

ο Invoice 
ο Packing List 
ο แบบฟอร์มคาํขอ 
ο ตวัอยา่งสินคา้เพื่อการตรวจสอบ 

• ด่านตรวจตรวจสอบความถูกตอ้งของเอกสารแลว้ออกใบอนุญาตใหแ้ก่
ผูส่้งออก/ตวัแทน  

• ผูส่้งออก/ตวัแทน รับเอกสารแลว้เตรียมขอ้มูลใหก้รมศุลกากรตรวจสอบ
ขอ้มูล ซ่ึงเอกสารประกอบดว้ย ดงัน้ี.- 

ο Invoice 
ο Packing List 
ο ใบอนุญาตต่างๆ 

• หลงัจากกรมศุลกากรตรวจสอบขอ้มูลแลว้ถา้มีค่าภาษีอากร ผูส่้งออก/
ตวัแทน  ชาํระภาษีอากรแก่กรมศุลกากร 

• กรมศุลกากรออกใบเสร็จรับเงินและเลขท่ีชาํระแลว้ส่งเอกสารดงักล่าว
ใหแ้ก่ผูส่้งออก/ตวัแทน  พร้อมทั้งปรับสถานะใบขน 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ใบขนขาออกไดมี้การปรับสถานะเรียบร้อยแลว้ 

หมายเหตุ • ในการส่งออกสินคา้จากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ไปด่าน
ปลายทาง ผูส่้งออก/ตวัแทน สามารถดาํเนินพิธีการใบขนขาออกและ
ตรวจปล่อยสินคา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  หรือท่ีด่าน
ปลายทาง 

 

 5.1.1.6 กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 
ตารางท่ี 5-6 อธิบายกระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 

 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο รถไฟ 
ο กรมศุลกากร 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน จะตอ้งยืน่เอกสารผา่นพิธีการใบขนขาออกใหเ้รียบร้อย
ก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• เจา้หนา้ท่ีรถไฟยืน่เอกสารใหแ้ก่ผูส่้งออก/ตวัแทน  ดงัน้ี.- 
ο ใบกาํกบัการขนยา้ยสินคา้ 
ο Train List 
ο ใบกาํกบัตูค้อนเทนเนอร์ 

• ผูส่้งออกเตรียมเอกสารใหก้รมศุลกากรเพ่ือพิจารณาตรวจปล่อยสินคา้ 
ดงัน้ี.- 

ο ใบส่งของ เหมาคนักาํกบัตูสิ้นคา้ (Container Carload Invoice) 
ο ใบจดแจง้รายละเอียดและค่าระวาง/สภาพตูสิ้นคา้ 
ο Container List 
ο แบบ ร.ฟ.40 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

กรณีผา่นพิธีการท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

ο กรมศุลกากรจะรับเอกสารและตรวจสอบตูถ้า้ไม่เรียบร้อยจะ
เกบ็ไวใ้นอารักขา 

กรณีผา่นพิธีการท่ีด่านปลายทาง 

ο กรมศุลกากรรับเอกสารและพิจารณาถา้เป็นสินคา้ Redline  
ตอ้งกาํหนดนายตรวจและตรวจสอบสินคา้หากไม่ผา่นเกบ็ไว้
ในอารักขาของกรมศุลกากร 

• เม่ือสินคา้ผา่นพิธีการ ณ สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  หรือด่าน
ปลายทางแลว้ลง Book พร้อมสลกัหลงัการตรวจปล่อยสินคา้ 

• กรมศุลกากรตดับญัชีใบขนสินคา้ขาออกและเซ็นกาํกบัใบตรวจปล่อย
สินคา้แลว้ส่งใหผู้ส่้งออก/ตวัแทน  

เง่ือนไขหลงั

กระบวนการ 

• สินคา้ไดรั้บการตรวจปล่อยเรียบร้อยแลว้ พร้อมนาํส่งออกนอก
ราชอาณาจกัร 

 

5.1.1.7 กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
 

ตารางท่ี 5-7 อธิบายกระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง   

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• รถหวัลาก / รถบรรทุก 
• ผูส่้งออก/ตวัแทน  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
ο รถไฟ 
ο ผูใ้หบ้ริการท่าเรือ 
ο สถานีร่วมปลายทาง (การรถไฟแห่งประเทศไทย) 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาออกเรียบร้อยแลว้ 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

กรณีขนส่งไปยงัท่าเรือดว้ยรถหวัลาก / รถบรรทุก 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  จดัเตรียมตูสิ้นคา้เรียบร้อยแลว้ จากนั้น
ทาํการแจง้ใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุกเขา้มารับตูสิ้นคา้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  แจง้แก่ผูส่้งออก/ตวัแทน  เตรียมเอกสาร
ส่งใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุก ดงัน้ี.- 

ο ใบกาํกบัการขนยา้ยสินคา้ 
ο ทกท. 308.2 

• รถหวัลากทาํการยืน่แบบ ทกท. 308.2 และชาํระค่าผา่นทางใหก้บัท่าเรือ 
• ท่าเรือรับชาํระค่าผา่นท่า และออกเอกสาร “ใบเสร็จรับเงิน” ใหก้บัรถหวั

ลาก/รถบรรทุก 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก รับเอกสารเกบ็ไวเ้ป็นหลกัฐาน และนาํตูสิ้นคา้เขา้สู่

ท่าเรือ (Sub Gate) 
• คนขบัรถหวัลาก/บรรทุกส่งมอบเอกสาร ใบกาํกบัการขนยา้ยสินคา้ใหก้บั

เจา้หนา้ท่ีท่าเรือ (Sub Gate) เพื่อทาํการบนัทึกขอ้มูลตูสิ้นคา้เขา้สู่ระบบ
ของท่าเรือไวเ้ป็นหลกัฐานและดาํเนินการส่งออกในขั้นตอนต่อไป 
กรณีขนส่งโดยรถไฟไปยงัสถานีร่วมปลายทาง 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  รายงานขอ้มูลต่อสถานีปลายทาง 
• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เตรียมเอกสารเพ่ือนาํสินคา้บรรทุกข้ึน

รถไฟ ซ่ึงประกอบดว้ยเอกสาร ดงัน้ี.- 
ο Container Tally Sheet (Train List) 
ο ใบกาํกบัตูค้อนเทนเนอร์ 
ο ใบกาํกบัการขนยา้ยสินคา้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  จดัเตรียมเคร่ืองมือและตรวจสอบสภาพ
ตู ้

• รถไฟเคล่ือนขบวนไปท่ีชานชาลา 
• เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  หรือ ผูส่้งออกหรือตวัแทน ทาํ

การจดัเตรียมตูสิ้นคา้ และยกตูข้ึ้น Plate และนาํข้ึนขบวนรถไฟ 
• เจา้หนา้ท่ีรถไฟบนัทึกขอ้มูลลงในระบบใบส่งของเงินคา้ง และพิมพ์

สาํเนาใหเ้จา้หนา้ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยท่ีจะเดินขบวนไปพร้อมกบั
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หัวข้อ รายละเอยีด 

รถไฟเพ่ือส่งไปยงัสถานีปลายทาง 
• รถไฟเคล่ือนขบวนไปยงัด่านท่ีปลายทาง 
• เจา้หนา้ท่ีรถไฟยืน่เอกสารใหเ้จา้หนา้ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย ท่ี

ประจาํอยูท่ี่สถานีร่วมปลายทาง เพื่อนาํสินคา้ส่ง ดงัน้ี.- 
ο ใบส่งของ เหมาคนักาํกบัตูสิ้นคา้ (Container Carload Invoice) 
ο ใบจดแจง้รายละเอียดและค่าระวาง/สภาพตูสิ้นคา้ 
ο Container List 
ο แบบ รฟ.40 

• สถานีร่วมปลายทาง (การรถไฟแห่งประเทศไทย) รับเอกสารและคาํนวณ
ค่าระวาง ใหผู้ส่้งออก/ตวัแทน ชาํระค่าระวางแลว้ออกใบเสร็จรับเงินให้
เป็นหลกัฐาน 

• สถานีร่วมปลายทาง (การรถไฟแห่งประเทศไทย) จดัเตรียมเคร่ืองมือ 
ο กรณีเกบ็ตูสิ้นคา้ท่ีสถานีชัว่คราว ใหน้าํตูสิ้นคา้ลงจากขบวน
รถไฟมาวางไวท่ี้ลานบริเวณของสถานี 
ο กรณีนาํสินคา้ส่งต่อไปยงัผูรั้บปลายทางโดยรถไฟ เจา้หนา้ท่ี
รถไฟจะทาํการเปล่ียนหวัรถจกัรเพื่อนาํเขา้สู่สถานีของผูรั้บ
ปลายทางต่อไป 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• กรณีขนส่งทางรถไฟ ตูสิ้นคา้ถูกนาํส่งไปยงัท่าเรือ จากนั้นทาํการยกตู้
สินคา้ลงจากแคร่รถไฟ ใชเ้คร่ืองมือยกตูไ้ปยงัลาน CY  

•  กรณีขนส่งทางรถหวัลาก/รถบรรทุก คนขบัรถนาํตูสิ้นคา้ไปทาํการยกตู้
ลงท่ีลาน CY  

หมายเหตุ • ในการส่งออกผา่นสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ผูส่้งออก/ตวัแทน  
สามารถดาํเนินการผา่นพิธีการใบขนขาออกและตรวจปล่อยไดท่ี้ศุลกากร 
ณ สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  แต่ในทางปฏิบติั โดยส่วนใหญ่ ผู ้
ส่งออก/ตวัแทน มกัจะดาํเนินการผา่นพิธีการใบขนขาออกท่ีท่าเรือ 
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5.1.2 การนําเข้าสินค้าทางรถไฟ 

 
  ภาพท่ี 5-3 แสดงภาพขั้นตอนการนาํเขา้สินคา้ทางรถไฟ 
 

5.1.2.1 กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ตารางท่ี 5-8 อธิบายกระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ο สถานีร่วมปลายทาง(การรถไฟแห่งประเทศไทย) 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
ο ท่าเรือ 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูซ้ื้อและผูข้ายตกลงราคากนัเรียบร้อยแลว้ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน ประสานงานกบัผูส่้งออกและทราบถึงวนัเวลาท่ีสินคา้
จะมาถึง 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน ทราบรายการตูสิ้นคา้ท่ีจะนาํเขา้ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน ไดรั้บเอกสาร Expected Shipping Movements ของ
สินคา้ท่ีจะนาํเขา้จากตวัแทนสายเรือ 

คาํอธิบายกระบวนการ • ผูน้าํเขา้/ตวัแทน ตรวจสอบเวลาของสินคา้ท่ีจะส่งออกในวนัถดัไป 
จากเอกสาร ”Expected Shipping Movement” เพื่อจองระวาง 
(สาํหรับการขนสินคา้ในวนัถดัไป) กบัการรถไฟแห่งประเทศไทย 
และจองระวางกบัการรถไฟแห่งประเทศไทย 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน ขอให ้การรถไฟแห่งประเทศไทยจดัเตรียม ตาราง
การเดินรถไฟไปสถานีปลายทาง 

• เจา้หนา้ท่ี การรถไฟแห่งประเทศไทยตรวจสอบระวางและแคร่ 
(Plate No.) ถา้วา่งกด็าํเนินการจดัสรรขบวนรถไฟ, แคร่ (Plate No.) และ 
ชานชาลา (Gate No.) 

• เจา้หนา้ท่ี การรถไฟแห่งประเทศไทยบนัทึกขอ้มูล และส่งเอกสาร
ตารางการเดินรถไฟ (Train Schedule) ใหแ้ก่ผูน้าํเขา้/ตวัแทน สถานี
ปลายทาง ท่าเรือ และสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เพื่อรับทราบ
ดว้ย 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน ไดรั้บการยนืยนัการจองระวางรถไฟเรียบร้อยแลว้ 

หมายเหตุ • การจดัสรรระวาง จะจดัข้ึนท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยลาดกระบงั
ทุกวนัเวลา 10.00 น.โดย 1 ขบวนรถบรรทุกไม่เกิน 30 ตู ้

• การจดัสรรระวางจะจดัสรรวนัต่อวนั โดยการจดัสรรในวนัน้ีจะทาํ
การขนส่งในวนัถดัไป 

• ตารางขอ้มูลการเดินรถไฟ จะถูกส่งให้กบัท่าเรือ เวลา 8.00 น. ของ
ทุกวนั 
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5.1.2.2 กระบวนการเตรียมก่อนนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ตารางท่ี 5-9 อธิบายกระบวนการเตรียมก่อนนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการเตรียมก่อนนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• สายเรือ 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ο รถไฟ 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูซ้ื้อและผูข้ายทาํการตกลงราคากนัเรียบร้อยแลว้ 
• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนทาํการจองรถหวัลาก/รถบรรทุก หรือจองระวางรถไฟ

เรียบร้อยแลว้ 
คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• สายเรือส่งเอกสาร Container List และ เอกสาร Manifest ใหส้ถานี
บรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับเอกสารและบนัทึกขอ้มูลเขา้ระบบ 
ICD Management (ระบบคอมพิวเตอร์ท่ีใชภ้ายในสถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง) 

• สายเรือตรวจสอบขอ้มูลและวางแผนการนาํสินคา้เขา้ โดย 
ο กรณีท่ีทาํการขนส่งโดยรถหวัลาก/รถบรรทุก ผูน้าํเขา้/ตวัแทน

จะออกใบสัง่งานส่งใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุกเพื่อนาํรถไปรับ
สินคา้ท่ีท่าเรือตามวนัและเวลาท่ีกาํหนด 

ο กรณีท่ีทาํการขนส่งโดยรถไฟ เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง  จะตรวจสอบระวางรถไฟ จากนั้นจะจดัเตรียม
เคร่ืองมือ เพื่อยกข้ึนแคร่ โดยทางรถไฟจะจดัเตรียมแคร่ 
(Plate) ไวใ้ห ้จากนั้นนาํตูสิ้นคา้ข้ึนขบวนรถไฟ 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้พร้อมท่ีจะนาํเขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
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  5.1.2.3 กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ตาราง 5- 10 อธิบายกระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο รถไฟ 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
ο กรมศุลกากร 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• สินคา้ถูกนาํมาส่งยงัท่าเรือเรียบร้อยแลว้ 
• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนสามารถผา่นพิธีการและตรวจปล่อยสินคา้ ไดท้ั้งท่ี

ท่าเรือ หรือท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
คาํอธิบาย

กระบวนการ 

กรณีขนส่งไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องดว้ยรถหวัลาก/
รถบรรทุก 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน เตรียมเอกสาร Bill of Lading ส่งใหร้ถหวัลาก/
รถบรรทุก เพื่อนาํเอกสารไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

• รถหวัลาก/รถบรรทุก ดาํเนินการเพื่อขอรับตูสิ้นคา้  
• รถหวัลาก/รถบรรทุก นาํเอกสารและสินคา้ไปยงัสถานีบรรจุและแยก

สินคา้กล่อง 
กรณีขนส่งไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องดว้ยรถไฟ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน เตรียมเอกสารจากรถไฟส่งใหส้ถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง ดงัน้ี.- 

ο Train List 
ο Bill of Lading 
ο คาํขออนุญาตนาํของเขา้เกบ็ใน รพท. (กศก.69) 

• รถไฟเคล่ือนขบวนนาํตูสิ้นคา้ไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จดัสรรเคร่ืองทุ่นแรง ยกตูล้งจาก

แคร่ และผูน้าํเขา้/ตวัแทนทาํการยืน่เอกสาร “แบบฟอร์มขออนุญาต
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หัวข้อ รายละเอยีด 

เปิดตูเ้พื่อนาํสินคา้เขา้โกดงั” ใหศุ้ลกากรพจิารณา 
ο กรณีท่ีศุลกากรไม่อนุญาต จะนาํตูสิ้นคา้เขา้เกบ็ในคลงัโดย

ท่ียงัไม่อนุญาตใหเ้ปิดตู ้และเม่ือจะขออนุญาต ทางสถานีส่ง
แบบฟอร์มใหม่อีกคร้ัง 

ο กรณีท่ีศุลกากรอนุญาต สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง นาํ
สินคา้เขา้คลงั และจดัวางตูสิ้นคา้ โดยลาํเลียงแยกตาม
รายช่ือผูรั้บสินคา้ 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• จดัวางสินคา้ภายในคลงัสินคา้ โดยจดัเรียงแยกตูค้อนเทนเนอร์ตาม
รายช่ือผูรั้บสินคา้  

หมายเหตุ • กระบวนการน้ีสาํหรับสินคา้ท่ีนาํเขา้จากท่าเรือ โดยผา่นพิธีการ
ศุลกากรท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

 

5.1.2.3 กระบวนการผา่นพิธีการใบขนขาเขา้ 
ตารางท่ี 5-11 อธิบายกระบวนการผา่นพิธีการใบขนส่งขาเขา้ 

 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการผา่นพิธีการใบขนส่งขาเขา้ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο กรมศุลกากร 
ο หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• สาํหรับสินคา้บางประเภท ผูน้าํเขา้ /ตวัแทนจะตอ้งดาํเนินการขอ
ใบอนุญาตต่างๆท่ีเก่ียวขอ้งใหเ้รียบร้อยก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• กรณีไม่ผา่นด่านศุลกากร: ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน เตรียมเอกสารเพื่อส่งให้
หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี.- 

ο แบบฟอร์มใบขออนุญาต 
ο สาํเนาบตัรประชาชน 
ο ใบอนุญาต และ/หรือใบรับรองต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง 
ο กรณีมอบอาํนาจ ใหเ้พิ่มใบมอบอาํนาจ และสาํเนาบตัร
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หวัขอ้ รายละเอียด 

ประชาชนของผูรั้บมอบอาํนาจ  
• หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งรับเอกสาร เพื่อรอตรวจสอบสินคา้ 
• กรณีผา่นด่านศุลกากร: ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน เตรียมเอกสารเพื่อพิธีการกรม

ศุลกากร ดงัน้ี.- 
ο Invoice 
ο Packing List 
ο ใบขนสินคา้ขาเขา้ 
ο หนงัสืออนุญาตหรือหนงัสือรับรองต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง 

• ด่านศุลกากรรับและตรวจสอบเอกสาร 
ο ถา้เอกสาร และ/หรือภาษีอากรไม่ถูกตอ้ง จะส่งคืนใหผู้น้าํเขา้ 

/ตวัแทน จดัเตรียมและยืน่ใหม่ 
ο ถา้ถูกตอ้งจะออกเลขท่ีใบขนสินคา้และยนืยนัภาษีอากร ส่ง

ใหผู้น้าํเขา้ /ตวัแทน 
• ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน รับเลขท่ีใบขนสินคา้ขาเขา้จากด่านศุลกากร โดย 

ο ถา้ไม่มีค่าภาษีอากรหรือไดรั้บการยกเวน้ ใหด้าํเนินการขั้นตอน
ต่อไป 

ο ถา้มีค่าภาษีอากร ดาํเนินการชาํระค่าภาษีอากรท่ีกรมศุลกากร
(รับชาํระแทนสรรพากร) จากนั้นด่านศุลกากรจะดาํเนินการ
ออกเลขท่ีภาษี ใหรั้บเลขท่ีภาษี และดาํเนินการขั้นต่อไป 

• ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน แจง้เลขท่ีใบขนสินคา้พร้อมทั้งแสดงเอกสารการชาํระ
ภาษีอากรเรียบร้อยแลว้ใหด่้านศุลกากร 

• ด่านศุลกากรดาํเนินการตรวจสอบการชาํระภาษีอากร ปรับสถานะใบขน
สินคา้ และส่งใบขนสินคา้เขา้และใบ Custom Permit ใหผู้น้าํเขา้ /ตวัแทน 
รับเอกสาร 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน ไดรั้บเอกสารใบขนสินคา้เขา้ (ท่ีปรับสถานะแลว้) 
และเอกสารใบ Custom Permit  
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5.1.2.4 กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 

ตารางท่ี 5-12 อธิบายกระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ /ตวัแทน 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
ο กรมศุลกากร 
ο หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ /ตวัแทนผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาเขา้เรียบร้อยก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• รถไฟแจง้ผูน้าํเขา้ /ตวัแทนใหเ้ตรียมเอกสารเพื่อยืน่ต่อกรมศุลกากร 

ดงัน้ี.- 

o Invoice 
o Packing list 
o ใบขนสินคา้ขาเขา้ 

• รถไฟยืน่เอกสาร “Container List (Train List) และ คาํขออนุญาตนาํ

ของเขา้เกบ็ใน รพท.” ใหก้บักรมศุลกากร 

กรณีผา่นพิธีการท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

 กรมศุลกากรรับเอกสาร เซ็นกาํกบั และทาํการ Seal ตูสิ้นคา้ 

รถไฟนาํสินคา้ไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ลาดกระบงั 

กรณีผา่นพิธีการท่ีด่านสถานีปลายทาง 

 กรมศุลกากรรับเอกสารและพิจารณา ดงัน้ี.- 

- ในกรณี Red line กรมศุลกากรกาํหนดนายตรวจเพ่ือตรวจสอบสินคา้ 
ถา้สินคา้ไม่ผา่นการตรวจสอบจะถูกเกบ็ไวใ้นอารักขาของกรม
ศุลกากร  และถา้สินคา้ผา่นการตรวจสอบจะดาํเนินการตามขั้นตอน
เช่นเดียวกบั Green Line ต่อไป 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

- ในกรณี Green line กรมศุลกากรลง Book พร้อมสลกัหลงัการตรวจ
ปล่อยสินคา้แลว้ทาํการตดับญัชีใบขนสินคา้ขาเขา้ พร้อมกบัออก
เอกสาร Delivery Order (D/O) หรือแบบ รฟ. 40 พร้อมทั้งเซ็นต์
กาํกบั ใหก้บัผูน้าํเขา้ /ตวั 

- หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งจะตรวจสอบสินคา้ถา้สินคา้ไม่
ผา่นจะถูกจดัเกบ็ในอารักขากรมศุลกากร แต่ถา้ผา่นการตรวจสอบ
ด่านตรวจจะออกเอกสารใบอนุญาตนาํเขา้สินคา้นั้นๆ ใหก้บัผูน้าํเขา้ /
ตวัแทน 

- ผูน้าํเขา้ /ตวัแทนรับเอกสารจากกรมศุลกากรและหน่วยงานกาํกบั
ภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้ผา่นการตรวจปล่อยแลว้ สามารถนาํไปส่งยงัผูรั้บปลายทางได ้

 

 5.1.2.5 กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ตารางท่ี 5-13 อธิบายกระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο กรมศุลกากร  
ο การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนจะตอ้งผา่นพิธีการใบขนขาเขา้เรียบร้อยแลว้ 
• สินคา้จะตอ้งผา่นการตรวจปล่อยสินคา้โดยศุลกากรเรียบร้อยแลว้ 
• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนติดต่อจองรถหวัลาก/รถบรรทุกเรียบร้อยแลว้ 

คาํอธิบาย • กรณี ผูน้าํเขา้/ตวัแทนติดต่อรถหวัลาก/รถบรรทุกเอง ผูน้าํเขา้/ตวัแทน
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หัวข้อ รายละเอยีด 

กระบวนการ ตอ้งออกเอกสารและส่งใบสัง่งานใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุกเพื่อเขา้มา
รับสินคา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ตามวนัและเวลาท่ีกาํหนด
ไว ้ 

• กรณี ผูน้าํเขา้/ตวัแทนติดต่อผา่นสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ผูน้าํ
เขา้/ตวัแทนตอ้งแจง้เลขท่ี Delivery Order (D/O) และชาํระเงิน
ค่าธรรมเนียมการใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ใหก้บั
เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  จากนั้นเจา้หนา้ท่ีฯ ทาํการ
ออกใบเสร็จรับเงิน ใหก้บัผูน้าํเขา้/ตวัแทน พร้อมส่งเอกสาร Delivery 
Order (D/O) และใบตรวจปล่อยสินคา้ท่ีมีลายเซ็นกาํกบั ใหส้ถานีบรรจุ
และแยกสินคา้กล่อง  ทาํการตรวจสอบ 

• เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ตรวจสอบความถูกตอ้ง
ของเอกสาร Deliver Order (D/O), ใบตรวจปล่อยสินคา้ท่ีมีลายเซ็น
กาํกบั และใบเสร็จรับเงินท่ีผูน้าํเขา้/ตวัแทนนาํมายืน่ กรณีท่ี เอกสาร
ไม่ถูกตอ้ง เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  จะส่งกลบัให้
ผูน้าํเขา้/ตวัแทนนาํมายืน่ใหม่  

• กรณีท่ี เอกสารถูกตอ้ง เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง            
จะจดัเตรียมสินคา้ใหก้บัผูน้าํเขา้/ตวัแทน  

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนจดัเตรียมสินคา้ใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุก 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก รับสินคา้และนาํส่งยงัผูรั้บปลายทาง 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้ถูกนาํส่งยงัผูรั้บปลายทาง  
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5.1.3 ระยะเวลาในการดาํเนินการโดยประมาณ 
  ผลการศึกษาการส่งออกสินคา้ทางรถไฟในปัจจุบนั ครอบคลุม 8 กระบวนการ

หลกั ใชเ้วลาในการขนส่งโดยประมาณ 11 วนั โดยสามารถแสดงเป็นแผนภาพ ดงัน้ี.- 

 
 ภาพท่ี 5-4  แสดงขั้นตอนและระยะเวลาในการส่งออกสินคา้ทางรถไฟ ในปัจจุบนั 
 

จากภาพท่ี 5-4  แสดงใหเ้ห็นขั้นตอนและระยะเวลาในการดาํเนินการส่งออกสินคา้

ทางรถไฟ ในปัจจุบนัดงัน้ี.- 

 การจดัซ้ือ ใชเ้วลา 2 วนั 

 การจองระวาง ใชเ้วลา 1 วนั 

 การนาํสินคา้บรรทุกข้ึนรถไฟ ใชเ้วลา 1 วนั 

 การขนส่งสินคา้ ใชเ้วลา 1 วนั 

 การผ่านพิธีการใบขนสินค้าขาออก และการตรวจปล่อยสินค้า ทั้ ง 2 

กระบวนการใชเ้วลารวม 1 วนั 

 การนาํสินคา้ข้ึนท่ีสถานีปลายทางใชเ้วลา 1 วนั 

 การจดัการการเงิน ใชเ้วลา 4 วนั 
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ผลการศึกษาการนาํเขา้สินคา้ทางรถไฟในปัจจุบนั ครอบคลุม 8 กระบวนการหลกั 

ใชเ้วลาในการขนส่งโดยประมาณ 11 วนั โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

 
          ภาพท่ี 5-5 แสดงขั้นตอนและระยะเวลาในการนาํเขา้สินคา้ทางรถไฟ ในปัจจุบนั 
 

จากภาพท่ี 5-5  แสดงใหเ้ห็นขั้นตอนและระยะเวลาในการดาํเนินการนาํเขา้สินคา้

ทางรถไฟ ในปัจจุบนัดงัน้ี.- 

 การจดัซ้ือ ใชเ้วลา 2 วนั 

 การเตรียมเอกสารเพ่ือการนาํเขา้ ใชเ้วลา 3 วนั 

 การจองระวาง ใชเ้วลา 1 วนั 

 การนําสินคา้บรรทุกข้ึนรถไฟ การผ่านพิธีการใบขนสินคา้ขาเขา้ การ

ตรวจปล่อยสินคา้ และการนาํสินคา้เขา้ราชอาณาจกัร ทั้ง 4 กระบวนการ 

ใชเ้วลารวม 1 วนั 

 การจดัการการเงิน ใชเ้วลา 4 วนั 
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5.1.4  เอกสารประกอบการขนส่งทางรถไฟ 

1) Container Tally Sheet (Train List) 
 

 
ภาพท่ี 5-6 Container Tally Sheet 
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2) ใบอนุญาตใหม้อบของ (แบบ 40 ร.ฟ.) 
 

 

 

ภาพท่ี 5-7 ใบอนุญาตใหม้อบของ 
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3) ใบจดแจง้รายละเอียดและค่าระวาง/สภาพตูสิ้นคา้ 
 

 
ภาพท่ี 5-8 ใบจดแจง้รายละเอียดและค่าระวาง/สภาพตูสิ้นคา้ 
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4) ใบส่งของเหมาคนักาํกบัตูสิ้นคา้ (Container Carload Invoice) 
 

 

 
ภาพท่ี 5-9 ใบส่งของเหมาคนักาํกบัตูสิ้นคา้ 
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5.2 ข้อเสนอการปรับลดกระบวนการและเอกสารประกอบการขนส่งสินค้าเข้าออกทาง

รถไฟ 

การปรับลดขั้นตอนตามแนวทางขอ้เสนอแนะของสหประชาติในท่ีน้ี เร่ิมตน้จากผล

การศึกษาและวิเคราะห์กระบวนการนาํเขา้และส่งออกสินคา้ทางรถไฟในปัจจุบนั โดยเร่ิมตน้ท่ี 

ICD ลาดกระบงั ไปสุดปลายทางท่ีสถานีท่าเรือแหลมฉบงั จากนั้นนาํผลลพัธ์ท่ีไดจ้ากการศึกษา

ขา้งตน้มาวิเคราะห์และปรับลดขั้นตอนและนาํเสนอกระบวนการใหม่ โดยมีเป้าหมายในการแปลง

เอกสารกระดาษให้เป็นเอกสารอิเลก็ทรอนิกส์ ท่ีสามารถแลกเปล่ียนกนัไดร้ะหว่างหน่วยงาน เพ่ือ

นาํไปสู่การช่วยลดเอกสารกระดาษและระยะเวลาในการดาํเนินการทางเอกสารลง นอกจากน้ี ยงั

ช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในกระบวนการอีกดว้ย ผลการปรับลดขั้นตอนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งเพื่อ

การนาํเขา้และการส่งออกทางรถไฟ มีหวัขอ้หลกั คือ  

• กระบวนการนาํเขา้สินคา้ทางรถไฟ 

• กระบวนการส่งออกสินคา้ทางรถไฟ 

• จาํนวนขั้นตอนหลงัจากการปรับลดขั้นตอนแลว้ 

• ระยะเวลาท่ีคาดวา่จะใชใ้นการดาํเนินการหลงัจากการปรับลดขั้นตอนแลว้ 

• การพฒันาระบบสารสนเทศ 
โดยเน้ือหาในรายละเอียดจากหวัขอ้ดงักล่าวขา้งตน้ มีดงัต่อไปน้ี 
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5.2.1 กระบวนการส่งออกสินค้าทางรถไฟ 

 
ภาพท่ี 5-10 แสดงภาพของกระบวนการส่งออกสินคา้ทางรถไฟ 

 

5.2.1.1 กระบวนการขอใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

ตารางท่ี 5-14 อธิบายกระบวนการขอใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการขอใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน 
• Value Added Service 
• ระบบ National Single Window   
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูซ้ื้อและผูข้ายทาํการตกลงราคากนัเรียบร้อยแลว้ 
• ผูส่้งออก/ตวัแทนทาํการเตรียมผลิตสินคา้เรียบร้อยแลว้พร้อมดาํเนินการ

ส่งออก 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทนเตรียมและป้อนขอ้มูลในรูปแบบอิเลก็ทรอนิกส์ใหก้บั
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสารดงัน้ี  

ο Pre advise (เฉพาะกรณี CY) 
 Vessel name and voyage number 
 Customer name 
 Container operator 
 Container numbers, size and type, number of 

containers 
 Port of discharge 
 Vessel booking numbers 
 Transportation(truck, train or barge) 
 Cargo type (general ,DG or Reefer, etc) 
 Controlled condition (e.g., temperature, IMDG) 

ο CFS Booking (เฉพาะกรณี CFS) 
ο Invoice 
ο Packing list 

โดยส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และ

ส่งผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนส่ง

ขอ้มูลใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง เม่ือไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window และระบบ 
Value Added Service กลบัไปยงัผูส่้งออกหรือตวัแทนเพื่อรับทราบวา่
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับขอ้มูลและทาํการ Booking ออก
เลขท่ีรับ Booking จากนั้นส่งขอ้มูลเลขท่ีรับ Booking ผา่นระบบ 
National Single Window เพื่อบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูลใหร้ะบบ Value 
Added Service เพื่อบนัทึก Status ก่อนส่งขอ้มูลใหผู้ส่้งออกหรือตวัแทน  

• ผูส่้งออกหรือตวัแทนรับเลขท่ีการ Booking แลว้จะดาํเนินการตอบ 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

Acknowledge กลบัไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 
ก่อนส่งขอ้มูลใหร้ะบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log เพื่อ
แจง้ใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับทราบวา่ผูส่้งออกหรือ
ตวัแทนไดรั้บขอ้มูลเลขท่ี Booking แลว้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จดัทาํเอกสาร Plan Load 
เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จดัทาํ Plan Load เพื่อใชใ้น
การดาํเนินการภายในสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

หมายเหตุ • ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Windowเป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 

 
5.2.1.2 กระบวนการขอรับตูเ้ปล่า 

ตาราง 5-15 อธิบายกระบวนการขอรับตูเ้ปล่า 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการขอรับตูเ้ปล่า 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• Value Added Service 
• ระบบ National Single Window   
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทนทาํการจองรถหวัลากเพื่อเตรียมนาํมารับตูเ้ปล่า
เรียบร้อยแลว้ 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน ส่งขอ้มูลใหก้บัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง โดย
ส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งขอ้มูล 
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• ต่อไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log โดยรายการ

ขอ้มูลมาจากเอกสารดงัน้ี คือ 
ο Empty Booking 
ο Application for Empty Container Movement 
ในขณะเดียวกนั ผูส่้งออก/ตวัแทน ออกเอกสาร “ใบงาน” ส่งให ้รถ

หวัลาก 

• เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง เม่ือไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการ
ตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window และ
ระบบ Value Added Service กลบัไปยงัผูส่้งออกหรือตวัแทนเพื่อ
รับทราบวา่สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับขอ้มูลและตรวจสอบ จากนั้นออก
เลขท่ีอา้งอิงส่งให ้ผูส่้งออกหรือตวัแทนผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log และส่งใหร้ะบบ Value Added Service เพื่อส่ง
ขอ้มูลเลขท่ีอา้งอิงไปยงัผูส่้งออกหรือตวัแทน เม่ือผูส่้งออกหรือตวัแทน
ไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ 
Value Added Service และระบบ National Single Window กลบัไปยงั
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง เพื่อแจง้ใหท้ราบวา่ผูส่้งออกหรือ
ตวัแทนไดรั้บขอ้มูลเลขท่ีอา้งอิงแลว้ จากนั้นสถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง จดัเคร่ืองมือยกตูเ้ปล่า และจดัเตรียมตูเ้ปล่าไว ้เพื่อรอใหร้ถหวัลาก
มารับ 

• รถหวัลากนาํเอกสารมายืน่ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง เพื่อขอรับ
ตูเ้ปล่า และส่งเอกสาร “ใบงาน” ใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง พิมพเ์อกสาร “ใบอนุญาตรับตูเ้ปล่า 
(Empty Container Pickup Form)” ส่งใหร้ถหวัลาก 

• รถหวัลากรับตูเ้ปล่าและนาํตูเ้ปล่าออกจาก Gate แลว้แจง้ใหส้ถานีบรรจุ
และแยกสินคา้กล่อง ตรวจสอบสภาพตูเ้ปล่า วา่อยูใ่นสภาพดีหรือไม่ 
ก่อนทาํการส่งใหลู้กคา้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ออกเอกสาร “Equipment Interchange 
Receipt (EIR) – Empty Out” ส่งใหร้ถหวัลาก พร้อมทั้งเกบ็สาํเนาไว ้
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5.2.1.3 กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ตาราง 5-17 อธิบายกระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก หรือตวัแทน 
• National Single Window 
• Value Added Service 
• ธนาคาร 
• หน่วยงานในกาํกบัดูแลของภาครัฐ 

ο การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ο สถานีร่วมปลายทาง (การรถไฟแห่งประเทศไทย) 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
ο ผูใ้หบ้ริการท่าเรือ 
 

• รถหวัลากนาํตูเ้ปล่ากลบัไปยงัโรงงาน 
เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• เม่ือตูเ้ปล่าถูกนาํไปส่งยงัโรงงาน ผูส่้งออก/ตวัแทนสามารถนาํสินคา้
บรรจุลงในตูเ้ปล่า 

หมายเหตุ • กระบวนการน้ี เฉพาะกรณีท่ีผูส่้งออก/ตวัแทนตอ้งการติดต่อใชบ้ริการตู้
คอนเทนเนอร์เปล่าจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง เท่านั้น  

• หากในขั้นตอนตรวจการตรวจสอบตูเ้ปล่าท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง หากตูค้อนเทนนอร์ใดมีลกัษณะชาํรุด บุบหรือเสียหาย ทางสถานี
บรรจุและแยกสินคา้กล่อง จะทาํการส่งไปซ่อมยงับริษทัตูค้อนเทนเนอร์
ใหเ้รียบร้อยและนาํกลบัมาใชง้านต่อไป 

• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Windowเป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก หรือตวัแทนทราบ List ของตู ้Container ท่ีจะทาํการส่งออก 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก หรือตวัแทนตรวจสอบเวลาของสินคา้ ท่ีจะส่งออกในวนั
ถดัไปแลว้จองระวาง กบั การรถไฟแห่งประเทศไทย 

• ผูส่้งออกหรือตวัแทนส่งขอ้มูลตารางการเดินรถไฟไปสถานีร่วม
ปลายทางโดยผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และ
ส่งผา่นขอ้มูลต่อไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 
และส่งขอ้มูลไปใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทยจดัเตรียมตารางการเดิน
รถไฟ (ข้ึนกลบัปลายทางไปยงัสถานีร่วมปลายทาง หรือไปท่าเรือ
แหลมฉบงั) 

• เม่ือการรถไฟแห่งประเทศไทยไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window และระบบ 
Value Added Service เพื่อยนืยนัวา่ไดรั้บขอ้มูลแลว้ ก่อนท่ีจะ
ตรวจสอบระวางและแคร่ (Plate No.) ถา้วา่งกด็าํเนินการจดัสรรขบวน
รถไฟ, แคร่ (Plate No.) และ ชานชาลา (Gate No.) และส่งขอ้มูล Plate 
No. และ Gate No. ผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 
Log จากนั้นส่งขอ้มูลใหร้ะบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 
และส่งขอ้มูลใหผู้น้าํเขา้หรือตวัแทนรับทราบ 

• การรถไฟแห่งประเทศไทยบนัทึกขอ้มูล และส่งขอ้มูลตารางการเดิน
รถไฟ (Train Schedule) โดยส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อ
บนัทึก Status และกระจายขอ้มูลต่อไปยงัผูน้าํเขา้ สถานีปลายทางหรือ 
ผูใ้หบ้ริการท่าเรือและสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เพื่อรับทราบ 

• การรถไฟแห่งประเทศไทย ทาํการเรียกเกบ็เงินผา่นระบบ National 
Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูลเรียกเกบ็เงินต่อไปยงั
ธนาคาร 

• ธนาคารทาํการตรวจสอบและออกเลขท่ีรับชาํระ ส่งผา่นระบบ 
National Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งกลบัไปยงัการรถไฟ
แห่งประเทศไทย 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

• เม่ือหน่วยงานต่างๆไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge 
กลบัไปยงัระบบ Value Added Service และ/หรือระบบ National 
Single Window 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก หรือตวัแทนไดรั้บการยนืยนัการจองระวางรถไฟเรียบร้อย
แลว้ 

หมายเหตุ • การประชุมจองระวางของการขนส่งสินคา้ในวนัถดัไป จะจดัข้ึนท่ีการ
รถไฟแห่งประเทศไทยลาดกระบงั ทุกวนัเวลา 10.00 น.โดย 1 ขบวน
รถบรรทุกไม่เกิน 30 ตู ้สาํหรับกระบวนการใหม่ท่ีเสนอแนะ อาจจะมี
การจดัประชุม หรือไม่จาํเป็นตอ้งมีการจดัประชุมกไ็ด ้เน่ืองจาก
สามารถทาํการจองระวางผา่นระบบอตัโนมติัได ้

• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Window  เป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นาํเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 

 

5.2.1.4 กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ตารางท่ี 5-18 อธิบายกระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก  
• ธนาคาร 
• Value Added Service 
• ระบบ National Single Window 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้ • ผูส่้งออก/ตวัแทน นาํสินคา้บรรจุข้ึนรถหวัลาก/รถบรรทุก  เรียบร้อยแลว้ 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

กระบวนการ พร้อมขนส่งมายงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทนเตรียมและส่งขอ้มูลผา่นระบบ Value Added Service 
เพื่อบนัทึก Status และส่งผา่นระบบ National Single Window เพื่อ
บนัทึก Log ก่อนส่งใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ภายใน 12 
hours of ETA) เพื่อตรวจสอบกบั Plan Load วา่ตรงกนัหรือไม่โดย
รายการขอ้มูลมาจากเอกสารดงัน้ี คือ 

ο Final Loading List 
ο Final Loading Summary 

• เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 
Log และส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status ก่อนส่ง
ใหผู้ส่้งออกหรือตวัแทนรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลแลว้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับขอ้มูลและตรวจสอบ Plan Load  
o ถา้ขอ้มูลถูกตอ้งตรงกนั สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จะ

ออกเลขท่ีอา้งอิงและส่งขอ้มูลเลขท่ีอา้งอิงผา่นระบบ National 
Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ 
Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และทาํการส่งขอ้มูล
ต่อไปยงัผูส่้งออกหรือตวัแทน เม่ือผูส่้งออกหรือตวัแทนไดรั้บ
ขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ 
Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งผา่นระบบ 
National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูล
ใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องเพื่อรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูล
เลขท่ีอา้งอิงแลว้ 

o ถา้ขอ้มูลไม่ตรงกนั สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จะส่ง
ขอ้มูลแจง้กลบัผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 
Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อ
บนัทึก Status และทาํการส่งขอ้มูลต่อไปยงัผูส่้งออกหรือ
ตวัแทน เม่ือผูส่้งออกหรือตวัแทนไดรั้บขอ้มูลแลว้จะ
ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ Value Added 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

Service เพื่อบนัทึก Status และส่งผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลใหส้ถานีบรรจุและ
แยกสินคา้กล่องเพื่อรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลแจง้กลบัแลว้ เพื่อ
ดาํเนินการส่งขอ้มูลเพื่อตรวจสอบ Plan Load จนกวา่จะ
ถูกตอ้งตรงกนั 

• กรณีขอตูเ้ปล่า รถหวัลาก/รถบรรทุก  นาํตูเ้ปล่าจากสถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง เพื่อรับสินคา้ท่ีผูส่้งออก/ตวัแทน 

• ผูส่้งออก/ตวัแทนออกใบกาํกบัการขนยา้ยมอบใหค้นขบัรถหวัลาก/
รถบรรทุก  

• ผูส่้งออก/ตวัแทนจดัเตรียมสินคา้นาํตูเ้ปล่าบรรจุสินคา้ในตู ้ 
o กรณี FCL บรรจุสินคา้ในตูแ้ลว้จึงจดัการใหร้ถหวัลากมาลากตู้

สินคา้  
o กรณี LCL ใหร้ถบรรทุก/รถกระบะมารับสินคา้ท่ีบรรจุหีบห่อ

หรือกล่องเรียบร้อยแลว้ 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก  นาํสินคา้ไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

พร้อมทั้งยืน่ใบงานและใบกาํกบัการขนยา้ยใหส้ถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับสินคา้ กรณีสินคา้ LCL เจา้หนา้ท่ี
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ทาํความสะอาดตู ้และบรรจุสินคา้ในตู้
คอนเทนเนอร์  

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ตรวจสอบเอกสารถา้ถูกตอ้ง บนัทึก
ขอ้มูลเขา้ระบบ จากนั้น 

o กรณี FCL พิมพเ์อกสาร Equipment Interchange Receipt (EIR) 
o กรณี LCL พิมพเ์อกสาร Tally Sheet 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง แจง้ตดับญัชีค่าผา่นท่าและ
ค่าธรรมเนียมยกตู ้พร้อมส่งขอ้มูลเลขท่ีอา้งอิงและเลขท่ีบญัชีผา่นระบบ 
National Single Window เพื่อบนัทึก Log จากนั้นส่งขอ้มูลใหธ้นาคาร 
เม่ือธนาคารไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไป
ยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูล
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หัวข้อ รายละเอยีด 

ใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลเลขท่ีอา้งอิง
และเลขท่ีบญัชีแลว้ 

• ธนาคารทาํการตดับญัชีและรับชาํระค่าผา่นท่า และค่าธรรมเนียมยกตู ้
ออกเลขท่ีรับชาํระ จากนั้นส่งขอ้มูลเลขท่ีรับชาํระผา่นระบบ National 
Single Window เพื่อบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูลใหส้ถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้จะ
ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลใหธ้นาคารรับทราบวา่
ไดรั้บขอ้มูลเลขท่ีรับชาํระแลว้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง รับขอ้มูลเลขท่ีรับชาํระและออก
ใบเสร็จรับเงิน 

• ผูส่้งออก/ตวัแทนทาํการตรวจสอบสถานะผา่นระบบ Value Added 
Service เพื่อบนัทึก Status จากนั้นส่งขอ้มูลผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนส่งขอ้มูลใหส้ถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้จะ
ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log และส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อ
บนัทึก Status ก่อนท่ีจะส่งใหผู้ส่้งออกหรือตวัแทนรับทราบวา่สถานี
บรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลการตรวจสอบสถานะแลว้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องรับขอ้มูลการตรวจสอบสถานะแลว้
ดาํเนินการคน้หาใบเสร็จตามเลขท่ีอา้งอิง เม่ือพบขอ้มูลใบเสร็จรับเงิน
จะดาํเนินการส่งขอ้มูลใบเสร็จรับเงินผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log และผา่นระบบ Value Added Service เพื่อ
บนัทึก Status ก่อนส่งใหผู้ส่้งออกหรือตวัแทนรับขอ้มูล เม่ือผูส่้งออก
หรือตวัแทนไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไป
ยงัระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และผา่นระบบ 
National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนส่งท่ีจะส่งใหส้ถานีบรรจุ
และแยกสินคา้กล่องรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลใบเสร็จรับเงินแลว้ 

• ผูส่้งออกหรือตวัแทนเกบ็ขอ้มูลใบเสร็จรับเงินไวเ้ป็นหลกัฐานการชาํระ 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้สามารถถูกนาํมาแยกกล่อง หรือบรรจุใหม่ในท่าขนถ่ายสินคา้ 
(Cargo Terminal)ได ้หรือเตรียมดาํเนินการส่งออกต่อไป 

หมายเหตุ • ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Windowเป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 

   

5.2.1.5 กระบวนการผา่นพิธีการใบขนขาออก 

ตารางท่ี 5-19 อธิบายกระบวนการผา่นพิธีการใบขนขาออก 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการผา่นพิธีการใบขนขาออก 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  
• ธนาคาร 
• หน่วยงานกาํกบัดูแลของรัฐ 

o กรมศุลกากร 
o หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• กรณีสินคา้บางชนิดท่ีตอ้งมีการขออนุญาตจากหน่วยงานราชการหน่วยงาน
ใดหน่วยงานหน่ึง ผูส่้งออก/ตวัแทน จะตอ้งดาํเนินการใหเ้รียบร้อยก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  เตรียมขอ้มูลเพื่อขออนุญาต และส่งขอ้มูลขออนุญาตกบั
หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ี.- 

ο Invoice 
ο Packing List 
ο แบบฟอร์มคาํขออนุญาต 
ο เลขท่ีผูเ้สียภาษี 
ο เลขท่ีบญัชี 
โดยส่งตวัอยา่งสินคา้แนบไปดว้ย 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

ขอ้มูลอิเลก็ทรอนิกส์จะส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อ

บนัทึก Status จากนั้นส่งขอ้มูลใหร้ะบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 

Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงั หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง เม่ือหน่วยงาน

กาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge 

กลบัมายงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log แลว้ส่งผา่นระบบ 

Value Added Service เพื่อบนัทึก Status ก่อนท่ีจะส่งใหผู้ส่้งออกหรือตวัแทน

รับทราบวา่หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งไดรั้บขอ้มูลการขออนุญาตแลว้ 

• หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งไดรั้บขอ้มูลแลว้ ดาํเนินการดงัน้ี 
o ออกเลขท่ี แลว้ส่งขอ้มูลเลขท่ีใบอนุญาต/ใบรับรอง ไปยงัระบบ 

National Single Window เพื่อบนัทึก Log จากนั้นส่งขอ้มูลผา่น
ระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งขอ้มูลใหผู้ ้
ส่งออกหรือตวัแทน เม่ือผูส่้งออกหรือตวัแทนไดรั้บขอ้มูลแลว้จะ
ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ Value Added 
Service เพื่อบนัทึก Status และส่งขอ้มูลผา่นระบบ National 
Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลใหห้น่วยงาน
กาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลเลขท่ี
ใบอนุญาต/ใบรับรองแลว้ 

o แจง้ตดับญัชีชาํระค่าธรรมเนียมผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลตดับญัชีใหธ้นาคาร 
เม่ือธนาคารไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge 
กลบัไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 
ก่อนท่ีจะส่งใหห้น่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งรับทราบวา่
ธนาคารไดรั้บขอ้มูลการตดับญัชีแลว้ 

o ธนาคารตรวจสอบขอ้มูลและทาํการตดับญัชี จากนั้นส่งขอ้มูล
เลขท่ีรับชาํระผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 
Log ก่อนท่ีจะส่งเลขท่ีรับชาํระใหห้น่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ี
เก่ียวขอ้ง เม่ือหน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งไดรั้บขอ้มูลแลว้
จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งใหธ้นาคารรับทราบ
วา่ไดรั้บขอ้มูลเลขท่ีรับชาํระแลว้ 

o หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งรับขอ้มูลและบนัทึกขอ้มูล แลว้
ดาํเนินการออกใบอนุญาต 

o เม่ือขอ้มูลพร้อมแลว้ระบบ Value Added Service จะส่ง Request 
เพื่อคน้หาเอกสารผา่นระบบ National Single Window เพื่อ
บนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลไปยงัหน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ี
เก่ียวขอ้งเพื่อคน้หาเอกสาร เม่ือหน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง
ไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงั
ระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log จากนั้นส่งขอ้มูล
ผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 

• หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งรับขอ้มูลเลขท่ีอนุญาตและคน้หาเอกสาร
ตามเลขท่ีอา้งอิง ถา้มีขอ้มูลเลขท่ีอนุญาตและเลขท่ีรับชาํระครบแลว้จะส่ง
ขอ้มูล เลขท่ีอนุญาตและเลขท่ีรับชาํระผา่นระบบ National Single Window 
เพื่อบนัทึก Log และส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 
ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลให ้

o  ผูส่้งออกหรือตวัแทน เม่ือผูส่้งออกหรือตวัแทนไดรั้บขอ้มูลแลว้
จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ Value Added 
Service เพื่อบนัทึก Status และส่งผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งใหห้น่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ี
เก่ียวขอ้งรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลเลขท่ีอนุญาตและเลขท่ีรับชาํระ
แลว้ 

o กรมศุลกากร เม่ือกรมศุลกากรไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window เพื่อ
บนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งใหห้น่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง
รับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลแลว้ 

• กรมศุลกากรรับขอ้มูลและดาํเนินการออกเลขท่ีใบขนสินคา้แลว้ส่งขอ้มูล
เลขท่ีใบขนสินคา้ผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log และ
ส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status จากนั้นส่งขอ้มูลให้
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หวัขอ้ รายละเอียด 

ผูส่้งออกหรือตวัแทน เม่ือผูส่้งออกหรือตวัแทนไดรั้บขอ้มูลแลว้จะ
ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อ
บนัทึก Status และส่งผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 
ก่อนท่ีจะส่งใหก้รมศุลกากรรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลเลขท่ีใบขนสินคา้แลว้ 

• กรมศุลกากรตรวจสอบการเสียภาษี ถา้ไม่มีค่าภาษีดาํเนินการปรับสถานะ
ใบขนสินคา้ 

• กรมศุลกากรตรวจสอบการเสียภาษี ถา้มีคา่ภาษีดาํเนินการส่งขอ้มูลตดั
บญัชีผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่ง
ขอ้มูลใหธ้นาคาร เม่ือธนาคารไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 
ก่อนจะส่งขอ้มูลใหก้รมศุลกากรรับทราบวา่ธนาคารไดรั้บขอ้มูลแลว้ 

• ธนาคารรับขอ้มูลแลว้ทาํการตดับญัชีและออกเลขท่ีรับชาํระ จากนั้นส่ง
ขอ้มูลเลขท่ีรับชาํระผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 
ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลใหก้รมศุลกากร เม่ือกรมศุลกากรไดรั้บขอ้มูลแลว้จะ
ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window 
เพื่อบนัทึก Log ก่อนจะส่งขอ้มูลใหธ้นาคารรับทราบวา่กรมศุลกากรไดรั้บ
ขอ้มูลเลขท่ีรับชาํระแลว้ 

• ผูส่้งออกหรือตวัแทนส่งขอ้มูลขอตรวจสอบสถานะผา่นระบบ Value 
Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลใหก้รมศุลกากร เม่ือกรม
ศุลกากรไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ 
National Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งผา่นระบบ Value Added 
Service เพื่อบนัทึก Status ก่อนท่ีจะส่งใหผู้ส่้งออกหรือตวัแทนรับทราบวา่
กรมศุลกากรไดรั้บขอ้มูลแลว้ 

• กรมศุลกากรไดรั้บขอ้มูลแลว้ทาํการคน้หาใบเสร็จตามเอกสารอา้งอิงเม่ือ
พบวา่ตรงกนัจะส่งรายการขอ้มูลจากเอกสาร ดงัน้ี.- 

ο ใบเสร็จรับเงิน 
ο เลขท่ีชาํระ 

 โดยส่งผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log และ
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หวัขอ้ รายละเอียด 

ส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status ก่อนท่ีจะส่งใหผู้ ้

ส่งออกหรือตวัแทน เม่ือผูส่้งออกหรือตวัแทนไดรั้บขอ้มูลแลว้จะ

ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อ

บนัทึก Status และส่งผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 

ก่อนท่ีจะส่งใหก้รมศุลกากรเพื่อรับทราบวา่ผูส่้งออกหรือตวัแทนไดรั้บ

ขอ้มูลแลว้ 

• ผูส่้งออกหรือตวัแทนรับขอ้มูลใบเสร็จรับเงินและเลขท่ีรับชาํระ 
เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ใบขนขาออกไดมี้การปรับสถานะเรียบร้อยแลว้ 

หมายเหตุ • ในการส่งออกสินคา้จากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ไปด่านปลายทาง 
ผูส่้งออก/ตวัแทน สามารถดาํเนินพิธีการใบขนขาออกและปล่อยท่ีสถานี
บรรจุและแยกสินคา้กล่อง  หรือท่ีด่านปลายทาง 

• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single Window  
เป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี  นําเสนอถึงขั้ นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 
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  5.2.1.6 กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 
ตารางท่ี 5-20 อธิบายกระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 

 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลของรัฐ 

o กรมศุลกากร 
o สถานีร่วมปลายทาง (การรถไฟแห่งประเทศไทย) 
o การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูส่้งออก/ตวัแทน จะตอ้งยืน่เอกสารผา่นพิธีการใบขนขาออกใหเ้รียบร้อย
ก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูส่้งออกหรือตวัแทนเตรียมและส่งขอ้มูลใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทย 
เพื่อพิจารณาตรวจปล่อยสินคา้โดยส่งขอ้มูลผา่นระบบ Value Added 
Service เพื่อบนัทึก Status แลว้ส่งต่อใหร้ะบบ National Single Window 
เพื่อบนัทึก Log ดงัน้ีคือ 

ο ใบส่งของเหมาคนักาํกบัตูสิ้นคา้ (Container Carload Invoice) 
ο ใบจดแจง้รายละเอียดและค่าระวาง/สภาพตูสิ้นคา้ 
ο ใบอนุญาตใหม้อบของ (แบบ 40 ร.ฟ.) 

• รฟท. รับขอ้มูลและทาํการออกเลขท่ี ส่งใหร้ะบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนส่งใหร้ะบบ National Single Window และ
ส่งขอ้มูลต่อไปยงั กรมศุลกากร และเจา้หนา้ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย 
ประจาํสถานีร่วมปลายทาง ในขณะเดียวกนั การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ส่งขอ้มูลไปยงัระบบ National Single Window แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงั
ระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status ก่อนท่ีจะส่งใหผู้ส่้งออก
หรือตวัแทนรับทราบ  

เง่ือนไขหลงั

กระบวนการ 

• สินคา้ไดรั้บการตรวจปล่อยเรียบร้อยแลว้ พร้อมนาํส่งออกนอก
ราชอาณาจกัร 

หมายเหตุ • ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service และ  National Single 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

Window  เป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 
• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี  นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน

กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 

 

 5.2.1.7 กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ตารางท่ี 5-21 อธิบายกระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• รถหวัลาก / รถบรรทุก 
• ผูส่้งออก/ตวัแทน 
• Value Added Service 
• ระบบ National Single Window   
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
ο รถไฟ 
ο ผูใ้หบ้ริการท่าเรือ 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาออกเรียบร้อยแลว้ 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

กรณีขนส่งไปยงัท่าเรือดว้ยรถหวัลาก 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จดัเตรียมตูสิ้นคา้เรียบร้อยแลว้ จากนั้น
ทาํการแจง้ใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุกเขา้มารับตูสิ้นคา้ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง แจง้แก่ผูส่้งออก/ตวัแทน เตรียมและส่ง
ขอ้มูลในรูปแบบอิเลก็ทรอนิกส์ โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสารดงัน้ี 
คือ 

ο ใบกาํกบัการขนยา้ย 
ο แบบขอนาํตูสิ้นคา้ผา่นท่าเขา้เขตท่าเรือกรุงเทพ (ทกท. 308.2) 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

ο เลขท่ีบญัชี 
โดยส่งขอ้มูลผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก 

Status จากนั้นส่งขอ้มูลใหร้ะบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 

Log แลว้ส่งขอ้มูลต่อใหท่้าเรือ เม่ือท่าเรือไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการ

ตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window เพื่อ

บนัทึก Log และส่งผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 

ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลใหผู้ส่้งออกหรือตวัแทนเพ่ือรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูล

แลว้ 

• ผูใ้หบ้ริการท่าเรือไดรั้บขอ้มูลแลว้ ทาํการแจง้ตดับญัชีชาํระค่าผา่นท่าไป
ยงัธนาคารผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ี
จะส่งขอ้มูลใหธ้นาคาร  เม่ือธนาคารไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 
Log ก่อนท่ีจะส่งใหผู้ใ้หบ้ริการท่าเรือรับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลการตดั
บญัชีชาํระค่าผา่นท่าแลว้ 

• ธนาคารรับชาํระค่าผา่นท่าโดยการตดับญัชีและออกเลขท่ีรับชาํระ
จากนั้นส่งเลขท่ีรับชาํระค่าผา่นท่าผา่นระบบ National Single Window 
เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งขอ้มูลใหผู้ใ้หบ้ริการท่าเรือ เม่ือผูใ้หบ้ริการ
ท่าเรือไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงั
ระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ีจะส่งใหธ้นาคาร
รับทราบวา่ไดรั้บขอ้มูลเลขท่ีรับชาํระค่าผา่นท่าแลว้ 

• ผูใ้หบ้ริการท่าเรือรับขอ้มูลเลขท่ีชาํระค่าผา่นท่าแลว้ทาํการออก
ใบเสร็จรับเงินและเลขท่ีกาํกบัภาษี พร้อมทั้งส่งเอกสารเลขท่ีใบกาํกบั
และใบเสร็จรับเงินใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุก 

• รถหวัลาก/รถบรรทุก รับเอกสารเกบ็ไวเ้ป็นหลกัฐาน และนาํตูสิ้นคา้เขา้
สู่ท่าเรือ (Sub Gate) 
กรณีขนส่งโดยรถไฟไปยงัสถานีร่วมปลายทาง 

• ผูส่้งออกหรือตวัแทนทาํการเตรียมและส่งขอ้มูลเอกสารในรูปแบบ
อิเลก็ทรอนิกส์ โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ี.- 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

ο เลขท่ีใบส่งของเหมาคนักาํกบัตูสิ้นคา้ (Container Carload 
Invoice) 

ο เลขท่ีใบจดแจง้รายละเอียดและค่าระวาง/สภาพตูสิ้นคา้ 
ο เลขท่ีใบอนุญาตใหม้อบของ (แบบ 40 ร.ฟ.) 
ο เลขท่ีเสียภาษี 
ο เลขท่ีบญัชีธนาคาร 
โดยส่งขอ้มูลผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 

และส่งขอ้มูลใหร้ะบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log ก่อนท่ี

จะส่งขอ้มูลใหก้บัการรถไฟแห่งประเทศไทย 

• เม่ือการรถไฟแห่งประเทศไทยไดรั้บขอ้มูลแลว้จะทาํการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window และระบบ 
Value Added Service เพื่อยนืยนัการไดรั้บขอ้มูล จากนั้นรถไฟจะ
ตรวจสอบและเรียกเกบ็ค่าระวาง โดยส่งขอ้มูลไปยงัระบบ National 
Single Window จากนั้นระบบจะทาํการบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูลต่อไป
ใหก้บัธนาคาร 

• ธนาคารรับขอ้มูลจากระบบ National Single Window แลว้ทาํการตดั
บญัชี รับชาํระค่าระวางและออกเลขท่ีรับชาํระ จากนั้นบนัทึกเลขท่ีรับ
ชาํระ และส่งขอ้มูลผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 
และส่งขอ้มูลต่อไปยงัผูส่้งออกหรือตวัแทนเพ่ือเกบ็ไวเ้ป็นหลกัฐานการ
ชาํระ ขณะเดียวกนัส่งขอ้มูลผา่นไปยงัระบบ National Single Window 
เพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงัเจา้หนา้ท่ีการรถไฟแห่งประเทศ
ไทยประจาํสถานีร่วมปลายทาง  

• เจา้หนา้ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยประจาํสถานีร่วมปลายทางทาํการ
ตรวจสอบขอ้มูล แลว้จดัเตรียมเคร่ืองมือ 

ο กรณีเกบ็ตูสิ้นคา้ท่ีสถานีชัว่คราว ใหน้าํตูสิ้นคา้ลงจากขบวน
รถไฟมาวางไวท่ี้ลานบริเวณของสถานี 

ο กรณีนาํสินคา้ส่งต่อไปยงัผูรั้บปลายทางโดยรถไฟ เจา้หนา้ท่ี
รถไฟจะทาํการเปล่ียนหวัรถจกัรเพื่อนาํเขา้สู่สถานีของผูรั้บปลายทางต่อไป 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

ο กรณีนาํสินคา้ส่งต่อไปยงัผูรั้บปลายทางโดยรถหวัลาก ผูน้าํเขา้
สามารถนาํรถหวัลากมานาํตูสิ้นคา้จากลานไปส่งยงัผูรั้บปลายทางต่อไป 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• กรณีขนส่งทางรถไฟ ตูสิ้นคา้ถูกนาํส่งไปยงัท่าเรือ จากนั้นทาํการยกตู้
สินคา้ลงจากแคร่รถไฟ ใชเ้คร่ืองมือยกตูไ้ปยงัลาน CY  

•  กรณีขนส่งทางรถหวัลาก/รถบรรทุก คนขบัรถนาํตูสิ้นคา้ไปทาํการยกตู ้
ลงท่ีลาน CY  

หมายเหตุ • ในการส่งออกผา่นสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ผูส่้งออก/ตวัแทน 
สามารถดาํเนินการผา่นพิธีการใบขนขาออกและตรวจปล่อยไดท่ี้
ศุลกากร ณ สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง แต่ในทางปฏิบติั โดยส่วน
ใหญ่ ผูส่้งออก/ตวัแทนมกัจะดาํเนินการผา่นพิธีการใบขนขาออกท่ี
ท่าเรือ 

• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Windowเป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 
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5.2.2 กระบวนการนําเข้าสินค้าทางรถไฟ 

 
  ภาพท่ี 5-11 แสดงกระบวนการนาํเขา้สินคา้ทางรถไฟ 

5.2.2.1 กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ตารางท่ี 5-22 อธิบายกระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการจดัสรรระวางรถไฟ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทน 
• ระบบ Value Added Service 
• ระบบ National Single Window 
• ธนาคาร  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ο สถานีร่วมปลายทาง(การรถไฟแห่งประเทศไทย) 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูซ้ื้อและผูข้ายตกลงราคากนัเรียบร้อยแลว้ 

• ผูน้าํเขา้ประสานงานกบัผูส่้งออกและทราบถึงวนัเวลาท่ีสินคา้จะมาถึง 

• ผูน้าํเขา้ทราบรายการตูสิ้นคา้ท่ีจะนาํเขา้ 
คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทนตรวจสอบเวลาของสินคา้ ท่ีจะส่งออกในวนัถดัไป 
จากนั้นทาํการจองระวางกบัการรถไฟแห่งประเทศไทย 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนส่งขอ้มูลตารางการเดินรถไฟไปสถานีปลายทางโดย
ผา่นระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งผา่นขอ้มูล
ต่อไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูล
ไปใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทยเพ่ือทาํการจดัเตรียมตารางการเดินรถไฟ
ไปสถานีปลายทาง 

• เม่ือการรถไฟแห่งประเทศไทยไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window และระบบ 
Value Added Service เพื่อยนืยนัวา่ไดรั้บขอ้มูลแลว้ ก่อนท่ีจะตรวจสอบ
ระวางและแคร่ (Plate No.) ถา้วา่ง จะดาํเนินการจดัสรรขบวนรถไฟ, แคร่ 
(Plate No.) และ ชานชาลา (Gate No.) และส่งขอ้มูล Plate No. และ Gate 
No. ผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log จากนั้นจะส่ง
ขอ้มูลใหร้ะบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งขอ้มูลให้
ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนรับทราบ 

• เม่ือการรถไฟแห่งประเทศไทยไดรั้บขอ้มูลเรียบร้อยแลว้ จะทาํการบนัทึก
ขอ้มูลแลว้จดัทาํ Train Schedule  และส่งขอ้มูลตารางการเดินรถไฟ 
(Train Schedule) ผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 
แลว้กระจายขอ้มูลต่อไปยงัสถานีปลายทาง หรือผูใ้หบ้ริการท่าเรือและ
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เพื่อรับทราบ ในขณะเดียวกนัการรถไฟ
แห่งประเทศไทยส่งขอ้มูลตารางการเดินรถไฟ (Train Schedule) ไปยงั
ระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงั
ระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งขอ้มูลต่อไปยงัผู ้
นาํเขา้หรือตวัแทนเพื่อรับทราบดว้ย 

• การรถไฟแห่งประเทศไทย ทาํการเรียกเกบ็เงินผา่นระบบ National 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูลเรียกเกบ็เงินต่อไปยงั
ธนาคาร 

• ธนาคารทาํการตรวจสอบและออกเลขท่ีรับชาํระ ส่งผา่นระบบ National 
Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งกลบัไปยงัการรถไฟแห่งประเทศ
ไทย 

• เม่ือหน่วยงานต่างๆไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge 
กลบัไปยงัระบบ Value Added Service และ/หรือระบบ National Single 
Window เพื่อยนืยนัการไดรั้บขอ้มูล 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้, สถานีร่วมปลายทาง และสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
รับทราบตารางการเดินรถไฟ (Train Schedule) 

หมายเหตุ • ในกระบวนการปัจจุบนั มีการจดัประชุมจองระวางของการขนส่งสินคา้
ในวนัถดัไปจะจดัข้ึนท่ี การรถไฟแห่งประเทศไทยลาดกระบงั ทุกวนั 
เวลา 10:00 น. (โดย 1 ขบวนจะบรรทุกไม่เกิน 30 ตู)้ สาํหรับกระบวนการ
ใหม่ท่ีเสนอแนะ อาจจะมีการจดัประชุม หรือไม่จาํเป็นตอ้งมีการจดั
ประชุมกไ็ด ้เน่ืองจากสามารถทาํการจองระวางผา่นระบบอตัโนมติัได ้

• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Window  เป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 
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ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

5.2.2.2 กระบวนการเตรียมก่อนนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ตารางท่ี 5-23 อธิบายกระบวนการเตรียมก่อนนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการเตรียมก่อนนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วม

ในกระบวนการ 

• สายเรือ 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• ระบบ Value Added Service 
• ระบบ National Single Window  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο รถไฟ 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูซ้ื้อและผูข้ายทาํการตกลงราคากนัเรียบร้อยแลว้ 
• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนทาํการจองรถหวัลาก/รถบรรทุก หรือจองระวางรถไฟ

เรียบร้อยแลว้ 
คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• สายเรือทาํการเตรียมขอ้มูลและส่งขอ้มูลเอกสารในรูปแบบ
อิเลก็ทรอนิกส์ โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ีคือ 

ο Manifest  
ไปยงัระบบ Value Added Service จากนั้นระบบจะทาํการบนัทึก 

Status แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ National Single Windowเพื่อทาํ

การบนัทึก Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้

กล่อง 

• เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Windowเพื่อบนัทึก Log
และส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก status ซ่ึง
เป็นการยนืยนัวา่ไดรั้บขอ้มูลแลว้ จากนั้นสถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง  จะบนัทึกขอ้มูลเขา้ระบบ ICD Management (ระบบคอมพิวเตอร์ท่ี
ใชภ้ายในสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง) 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ตรวจสอบขอ้มูลและวางแผนการนาํ
สินคา้เขา้ โดย 

ο กรณีท่ีทาํการขนส่งโดยรถหวัลาก/รถบรรทุก ผูน้าํเขา้/ตวัแทน
จะออกใบสัง่งานส่งใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุกเพื่อนาํรถไปรับ
สินคา้ท่ีท่าเรือตามวนัและเวลาท่ีกาํหนด 

ο กรณีท่ีทาํการขนส่งโดยรถไฟ เจา้หนา้ท่ีสถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง จะตรวจสอบระวางรถไฟ จากนั้นจะจดัเตรียม
เคร่ืองมือ เพื่อยกข้ึนแคร่ โดยทางรถไฟจะจดัเตรียมแคร่ (Plate) 
ไวใ้ห ้จากนั้นนาํตูสิ้นคา้ข้ึนขบวนรถไฟ 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้พร้อมท่ีจะนาํเขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

หมายเหตุ • ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Windowเป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 

 

5.2.2.3 กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ตารางท่ี 5-24 อธิบายกระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้เขา้สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วม

ในกระบวนการ 

• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทน 
• ระบบ Value Added Service 
• ระบบ National Single Window   
•  หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο กรมศุลกากร 
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หัวข้อ รายละเอยีด 

ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
ο การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• สินคา้ถูกนาํมาส่งยงัท่าเรือเรียบร้อยแลว้ 
• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนสามารถผา่นพิธีการและตรวจปล่อยสินคา้ ไดท้ั้งท่ีท่าเรือ 

หรือท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง แห่งใดแห่งหน่ึง 
• รถไฟเคล่ือนขบวนจากท่าเรือมายงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

เรียบร้อยแลว้ 
คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนเตรียมขอ้มูลจากรถไฟแลว้ส่งขอ้มูลเอกสารใน
รูปแบบอิเลก็ทรอนิกส์ โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ีคือ 

ο Train List 
ο Bill of Lading (Optional) 
ไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูล

ต่อไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทน เตรียมเอกสาร Bill of Lading  ท่ีมาพร้อมกบัเรือส่ง
ใหค้นขบัรถหวัลาก/รถบรรทุก 

• รถหวัลาก/รถบรรทุก รับเอกสาร และตูสิ้นคา้ จากนั้นนาํเอกสารและตู้
สินคา้เคล่ือนไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

• เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้ จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงั ระบบ National Single Window  เพื่อบนัทึก 
Log และระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก status 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง จดัสรรเคร่ืองทุ่นแรง ยกตูล้งจากแคร่ 
และยืน่เอกสารแบบฟอร์มขออนุญาตเปิดตูเ้พื่อนาํสินคา้เขา้โกดงัให้
ศุลกากรพิจารณา โดยส่งขอ้มูลผา่นระบบ National Single Window 

ο กรณีท่ีศุลกากรไม่อนุญาต จะนาํตูสิ้นคา้เขา้เกบ็ในคลงัโดยท่ียงั
ไม่อนุญาตใหเ้ปิดตู ้และเม่ือจะขออนุญาต ทางสถานีส่ง
แบบฟอร์มใหม่อีกคร้ัง 

ο กรณีท่ีศุลกากรอนุญาต จะส่งขอ้มูลแบบฟอร์มขออนุญาตเปิดตู้
เพื่อนาํสินคา้เขา้โกดงัท่ีไดรั้บการอนุมติัแลว้ไปยงัระบบ 
National Single Windowเพื่อบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงั
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หัวข้อ รายละเอยีด 

สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  
ο เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้ จะ

ดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National 
Single Window  เพื่อยนืยนัวา่ไดรั้บขอ้มูลแลว้ จากนั้นจะนาํ
สินคา้เขา้คลงั และจดัวางตูสิ้นคา้ โดยลาํเลียงแยกตามรายช่ือ
ผูรั้บสินคา้ 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• จดัวางสินคา้ภายในท่าขนถ่ายสินคา้ (Cargo Terminal) โดยจดัเรียงแยกตู้
คอนเทนเนอร์ตามรายช่ือผูรั้บสินคา้  

หมายเหตุ • กระบวนการน้ีสาํหรับสินคา้ท่ีนาํเขา้จากท่าเรือ โดยผา่นพิธีการศุลกากรท่ี
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Windowเป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 

 

5.2.2.4 กระบวนการผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาเขา้ 

ตารางท่ี 5-25 อธิบายกระบวนการผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาเขา้ 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาเขา้ 

ผูท่ี้มีส่วนร่วม

ในกระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทน 
• ธนาคาร 
• ระบบ Value Added Service 
• ระบบ National Single Window  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο กรมศุลกากร 
ο หน่วยงานกาํกบัภาครัฐอ่ืนๆท่ีเก่ียวขอ้ง 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• สาํหรับสินคา้บางประเภท ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทนจะตอ้งดาํเนินการขอ
ใบอนุญาตต่างๆท่ีเก่ียวขอ้งใหเ้รียบร้อยก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนเตรียมเอกสารเพ่ือขออนุญาต และส่งขอ้มูลไปยงั
ระบบ Value Added Service จากนั้นระบบทาํการบนัทึก Status แลว้ส่ง
ขอ้มูลต่อไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log และส่ง
ขอ้มูลใหห้น่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงเอกสารแนบจดัทาํใน
รูปแบบอิเลก็ทรอนิกส์ ดงัน้ี.- 

ο แบบฟอร์มคาํขออนุญาต 
ο แบบคาํขอ 
ο หนงัสือ ภพ.20 
ο จดหมายบริษทั 
ο Health Certificate 
ο ใบอนุญาต และ/หรือใบรับรองต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง 
ο สาํเนาบตัรประชาชน 
ο ใบมอบอาํนาจ (กรณีมอบอาํนาจ) 
ο สาํเนาบตัรประชาชน ผูม้อบและผูรั้บมอบ (กรณีมอบอาํนาจ) 
ο เอกสารจดทะเบียนบริษทั 

• เม่ือหน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการ
ตอบ Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National  Single Window และ
ระบบ Value Added Service จากนั้นจะออกเลขท่ีใบอนุญาต/ใบรับรอง 
ใหก้บัผูน้าํเขา้หรือตวัแทน ผา่นระบบ National Single Window และ
ระบบ Value Added Service พร้อมกบัส่งขอ้มูลไปยงัหน่วยงานกาํกบั
ภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง โดยผา่นระบบ National Single Window  ใน
ขณะเดียวกนัจะแจง้ตดับญัชีผา่นระบบ National Single Windowไปยงั
ธนาคาร 

• ธนาคารรับชาํระค่าธรรมเนียม ตดับญัชี และออกเลขท่ีรับชาํระ
ค่าธรรมเนียมใบอนุญาตแลว้ส่งขอ้มูลไปยงัระบบ National Single 
Window ระบบจะทาํการบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงัหน่วยงาน
กาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 
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หวัขอ้ รายละเอียด 

• เม่ือหน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ National Single Window เพื่อยนืยนัวา่
การไดรั้บขอ้มูล  จากนั้นบนัทึกขอ้มูลการรับชาํระ พร้อมทั้งออกเอกสาร
ในรูปแบบอิเลก็ทรอนิกส์ ใบเสร็จรับเงิน กบัหนงัสืออนุญาตหรือ
หนงัสือรับรองต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง แลว้ส่งขอ้มูลไปยงัระบบ National 
Single Window และระบบ Value Added Service และส่งขอ้มูลต่อไปยงั
ผูน้าํเขา้หรือตวัแทน 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนรับขอ้มูลแลว้ตอบ Acknowledgeกลบัไปยงัระบบ 
Value Added Service และระบบ National Single Window เพื่อยนืยนั
การไดรั้บขอ้มูล จากนั้นเตรียมเอกสารและยืน่เอกสารในรูปแบบ
อิเลก็ทรอนิกส์ โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ี.- 

ο Invoice 
ο Packing List 
ο ใบขนสินคา้ขาเขา้ 
ο ใบอนุญาตต่างๆ 

 โดยส่งขอ้มูลไปยงัระบบ Value Added Service จากนั้นระบบทาํ

การบนัทึก Status แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ National Single Window 

เพื่อบนัทึก Log  และส่งขอ้มูลไปยงักรมศุลกากร 

• เม่ือกรมศุลกากรรับขอ้มูลแลว้ จะดาํเนินการตอบ Acknowledgeกลบัไป
ยงัระบบ National Single Window และระบบ Value Added Service 
ก่อนท่ีจะตรวจสอบเอกสาร ถา้เอกสารและภาษีถูกตอ้ง ออกเลขท่ีใบขน
สินคา้และยนืยนัภาษีอากร จากนั้นส่งขอ้มูลผา่นระบบ National Single 
Window เพื่อบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูลไปยงัระบบ Value Added Service 
เพื่อบนัทึก Status และส่งขอ้มูลใหผู้น้าํเขา้หรือตวัแทน 

• เม่ือผูน้าํเขา้หรือตวัแทนรับเลขท่ีแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge 
กลบัไปยงัระบบ Value Added Service และระบบ National Single 
Window จากนั้นจะ ส่งขอ้มูลเลขท่ีใบขนสินคา้ เพื่อเขา้ดูรายละเอียด 
สถานะและเลขท่ีรับชาํระภาษี ไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อ
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หวัขอ้ รายละเอียด 

บนัทึก Status แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ National Single Window  
เพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงักรมศุลกากร  

• กรมศุลกากรรับขอ้มูลแลว้คน้หาเอกสารตามเลขท่ีใบขนสินคา้ และส่ง
ขอ้มูลเอกสารท่ีจดัทาํในรูปแบบอิเลก็ทรอนิกส์ใหก้บัผูน้าํเขา้หรือว
ตวัแทนดงัน้ีคือ 

ο ใบขนสินคา้ขาเขา้ 
ο ใบเสร็จรับเงิน 
โดยส่งขอ้มูลผา่นระบบ National Single Window และระบบ Value 

Added Service 

• กรณีมีค่าภาษีอากร กรมศุลกากรแจง้ตดับญัชีผา่นระบบ National Single 
Window ไปยงัธนาคาร 

• ธนาคารรับชาํระค่าภาษีอากร และออกเลขท่ีชาํระภาษีส่งกลบัไปยงักรม
ศุลกากรผา่นระบบ National Single Window 

• กรมศุลกากรรับขอ้มูล ตรวจสอบการชาํระภาษีอากร และออก
ใบเสร็จรับเงิน และปรับสถานะใบขนสินคา้ขาเขา้ 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทน ไดรั้บเอกสารใบขนสินคา้เขา้ (ท่ีปรับสถานะแลว้) 
และเอกสารใบ Custom Permit  

หมายเหตุ • ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทนตอ้งแนบเอกสารกระดาษเพ่ือยืน่ขออนุญาต
หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี.- 

ο แบบฟอร์มใบขออนุญาต 
ο สาํเนาบตัรประชาชน 
ο ใบอนุญาต และ/หรือใบรับรองต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง (สาํหรับกรณี

มอบอาํนาจ ใหเ้พิ่มใบมอบอาํนาจ และสาํเนาบตัรประชาชนของผูรั้บมอบ
อาํนาจ) 
• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 

Window  เป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 
• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นาํเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน

กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ



 

  - 179 - 

 

การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

หวัขอ้ รายละเอียด 

เกิดข้ึนในระบบ 
 

  5.2.2.5 กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 

ตารางท่ี 5-26 อธิบายกระบวนการตรวจปล่อยสินคา้ 
 

หวัขอ้ รายละเอียด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการตรวจปล่อยสินคา้  

ผูท่ี้มีส่วนร่วม

ในกระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทน 
• ระบบ Value Added Service 
• ระบบ National Single Window  
• หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

ο กรมศุลกากร 
ο สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
ο หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 

เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้ หรือตวัแทนผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาเขา้เรียบร้อยก่อน 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  เตรียมเอกสารและป้อนขอ้มูลให้
ศุลกากร โดยส่งขอ้มูลผา่นระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก 
Log โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ี.- 

ο Manifest  
ο ใบตรวจปล่อยสินคา้ 
ο แบบฟอร์มขอชกัตวัอยา่งสินคา้เพื่อการตรวจสอบ (เฉพาะกรณี 

Red Line)  
• ในขณะเดียวกนั สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ใหผู้น้าํเขา้หรือ

ตวัแทนเตรียมเอกสารและป้อนขอ้มูล ใหก้บักรมศุลกากร ซ่ึงรายการ
ขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ี.- 

ο Delivery Order   
ο Invoice  
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หวัขอ้ รายละเอียด 

ο Packing List  
ο ใบขนสินคา้ขาเขา้  
โดยส่งขอ้มูลไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status 

แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ National Single Window เพื่อบนัทึก Log 

• ศุลกากรรับขอ้มูลและพิจารณา ถา้เป็น 
ο กรณี Green Line กรมศุลกากรลง Book พร้อมสลกัหลงั การ

ตรวจปล่อยสินคา้ พร้อมทั้งปรับสถานะและเตรียมส่งขอ้มูลใบ
ตรวจปล่อยสินคา้ไปยงัระบบ National Single Window และ
ระบบ Value Added Service แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงัผูน้าํเขา้
หรือตวัแทน 

ο กรณี Red Line กรมศุลกากรกาํหนดนายตรวจแลว้ใหส้ถานี
บรรจุและแยกสินคา้กล่อง  ดาํเนินการชกัตวัอยา่งสินคา้เพื่อ
นาํไปตรวจสอบโดยกรมศุลกากร ถา้สินคา้ไม่ผา่นการ
ตรวจสอบ กรมศุลกากรจะเกบ็สินคา้ไวใ้นอารักขาของ
ศุลกากร ถา้สินคา้ผา่นการตรวจสอบ กรมศุลกากรจะ
ดาํเนินการลง Book พร้อมสลกัหลงั การตรวจปล่อยสินคา้ 
พร้อมทั้งปรับสถานะ 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทน สามารถตรวจสอบสถานะเอกสารได ้โดยการส่ง
ขอ้มูลผา่นระบบ Value Added Service จากนั้นระบบจะทาํการบนัทึก 
Status แลว้ส่งขอ้มูลต่อไปยงัระบบ National Single Window เพื่อ
บนัทึก Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงักรมศุลกากร กรมศุลกากรรับขอ้มูล
และคน้หาตามเลขท่ีใบขนฯ 

• กรณีสินคา้บางชนิดท่ีตอ้งผา่นการตรวจสอบโดยหน่วยงานกาํกบั
ภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง ถา้สินคา้ไม่ผา่นการตรวจสอบ  หน่วยงานกาํกบั
ภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งจะดาํเนินการแจง้อายตัสินคา้ ถา้สินคา้ผา่นการ
ตรวจสอบ หน่วยงานกาํกบัภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้งจะดาํเนินการออกเอกสาร
และส่งขอ้มูลใบอนุญาตนาํเขา้สินคา้ ใหก้บัผูน้าํเขา้หรือตวัแทน โดย
ผา่นระบบNational Single Window  เพื่อบนัทึก Log และระบบ Value 
Added Service เพื่อบนัทึก Status  
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หวัขอ้ รายละเอียด 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนรับขอ้มูล 
เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้ผา่นการตรวจปล่อยแลว้ สามารถนาํไปส่งยงัผูรั้บปลายทางได ้

หมายเหตุ • ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 
Window  เป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 

• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน
กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 

 

5.2.2.6 กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

ตารางท่ี 5-27 อธิบายกระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
 

หัวข้อ รายละเอยีด 

ช่ือกระบวนการ  กระบวนการนาํสินคา้ออกจากสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 

ผูท่ี้มีส่วนร่วมใน

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทน 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก 
• ระบบ Value Added Service 
• ระบบ National Single Window   
•  หน่วยงานกาํกบัดูแลภาครัฐ 

-   สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
เง่ือนไขก่อนเขา้

กระบวนการ 

• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนจะตอ้งผา่นพิธีการใบขนขาสินคา้เขา้เรียบร้อยแลว้ 
• สินคา้จะตอ้งผา่นการตรวจปล่อยสินคา้โดยศุลกากรเรียบร้อยแลว้ 
• ผูน้าํเขา้/ตวัแทนติดต่อจองรถหวัลาก/รถบรรทุกเรียบร้อยแลว้ 

คาํอธิบาย

กระบวนการ 

• กรณี ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนติดต่อรถหวัลาก/รถบรรทุกเอง ผูน้าํเขา้หรือ
ตวัแทนตอ้งออกเอกสารและส่งใบสัง่งานใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุกเพื่อเขา้
มารับสินคา้ท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ตามวนัและเวลาท่ีกาํหนด
ไว ้ 
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• กรณี ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนติดต่อผา่นสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ผูน้าํ
เขา้หรือตวัแทนตอ้งเตรียมและส่งขอ้มูลเอกสารในรูปแบบอิเลก็ทรอนิกส์ 
โดยรายการขอ้มูลมาจากเอกสาร ดงัน้ี.- 

ο ใบอนุญาตใหม้อบของ (รฟ.40) 
ο ใบตรวจปล่อยสินคา้ท่ีมีลายเซ็นกาํกบั 
ο ใบเสร็จรับเงิน 
ο เลขท่ีบญัชี 
ไปยงัระบบ Value Added Service เพื่อบนัทึก Status และส่งขอ้มูล

ต่อไปยงัNational Single Windowเพื่อบนัทึก Log และส่งขอ้มูล

ต่อไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

• เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัระบบ  National Single Window และระบบ 
Value Added Service จากนั้นสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ตรวจสอบ
ขอ้มูล หากขอ้มูลถูกตอ้งจะดาํเนินการออกเลขท่ีอา้งอิง และส่งขอ้มูล
กลบัไปยงัผูน้าํเขา้หรือตวัแทน โดยผา่นNational Single Windowและ
ระบบ Value Added Service 

• ในขณะเดียวกนั สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ดาํเนินการแจง้ตดับญัชี 
โดยส่งขอ้มูลผา่นNational Single Window เพื่อบนัทึก Log แลว้ส่งขอ้มูล
ต่อไปยงัธนาคาร 

• เม่ือธนาคารไดรั้บขอ้มูลแลว้จะดาํเนินการตอบ Acknowledge กลบัไปยงั
National Single Windowจากนั้นธนาคารทาํการตดับญัชี และรับชาํระ
ค่าธรรมเนียมการใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง พร้อมทั้ง
ออกเลขท่ีรับชาํระ และส่งขอ้มูลไปยงัNational Single Windowจากนั้น
ระบบจะทาํการบนัทึก Log และส่งขอ้มูลต่อไปยงัสถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง  

• เม่ือสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ไดรั้บขอ้มูลแลว้ จะดาํเนินการตอบ 
Acknowledge กลบัไปยงัNational Single Windowจากนั้นจะทาํการออก
ใบเสร็จรับเงิน และส่งกลบัไปยงัผูน้าํเขา้หรือตวัแทน โดยส่งขอ้มูลผา่น
National Single Windowและระบบ Value Added Service 

 



 

  - 183 - 

 

การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 

5.2.3 จํานวนขั้นตอนหลงัจากการปรับลดขั้นตอนแล้ว 

ตารางท่ี 5-28 แสดงจาํนวนขั้นตอนท่ีคาดวา่จะคงเหลือหลงัจากปรับลดขั้นตอนแลว้ 
 

วิธีการขนส่ง 

จาํนวน

ขั้นตอน 

(ขั้นตอน) 

จาํนวนขั้นตอนท่ีคาดวา่

จะคงเหลือหลงัจากปรับ

ลดแลว้ (ขั้นตอน) 

จาํนวนขั้นตอนท่ี

คาดวา่จะลดลง 

(ขั้นตอน) 

จาํนวนขั้นตอนท่ี

คาดวา่จะลดลง 

(%) 

การส่งออกสินคา้ 49 18 31 63.27 

การนาํเขา้สินคา้ 53 25 28 52.83 

 

หมายเหตุ: จาํนวนขั้นตอนดงักล่าวเป็นการนบัจาํนวนขั้นตอนท่ีเกิดข้ึนจากผลการปรับลดขั้นตอนนาํเขา้และ
ส่งออกสินคา้โดยใชแ้รงงานคน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ผูน้าํเขา้หรือตวัแทนจดัเตรียมสินคา้ใหร้ถหวัลาก/รถบรรทุก 
• รถหวัลาก/รถบรรทุก รับสินคา้และนาํส่งยงัผูรั้บปลายทาง 

เง่ือนไขส้ินสุด

กระบวนการ 

• สินคา้ถูกนาํส่งยงัผูรั้บปลายทาง  
• ขอ้มูลท่ีรับส่งผา่นระบบ Value Added Service , National Single 

Windowเป็นขอ้มูลในรูปแบบของอิเลก็ทรอนิกส์ 
• กระบวนการท่ีปรับลดใหม่น้ี นําเสนอถึงขั้นตอนกิจกรรมต่างๆใน

กระบวนการหลกัตามปกติ ไม่รวมถึงกรณีพิเศษหรือ กรณีปัญหาท่ีอาจ
เกิดข้ึนในระบบ 
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5.2.4 ระยะเวลาทีค่าดว่าจะใช้ในการดําเนินการหลงัจากการปรับลดขั้นตอนขั้นตอนแล้ว 
ผลการศึกษาการส่งออกสินคา้ทางรถไฟ โดยคาดว่าจะใช้เวลาในการดาํเนินการ

หลงัจากการปรับลดขั้นตอนแลว้โดยประมาณ 9 วนั  ครอบคลุม 8 กระบวนการหลกั โดยสามารถ

แสดงเป็นแผนภาพ ดงัน้ี.- 

 

ภาพท่ี 5-12 แสดงขั้นตอนและระยะเวลาท่ีคาดวา่จะใชใ้นการส่งออกสินคา้ทางรถไฟหลงัจากการ

ปรับลดขั้นตอน 
 

จากภาพท่ี 5-12 แสดงให้เห็นขั้นตอนและระยะเวลาท่ีคาดว่าจะใชใ้นการส่งออกสินคา้

ทางรถไฟหลงัจากการปรับลดขั้นตอน ดงัน้ี.- 

 การจดัซ้ือ ใชเ้วลา 2 วนั 

 การจองระวาง ใชเ้วลา 1 วนั 

 การนาํสินคา้บรรทุกข้ึนรถไฟ ใชเ้วลา 1 วนั 

 การขนส่งสินคา้ ใชเ้วลา 1 วนั 

 การผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาออก การตรวจปล่อยสินคา้ และการนาํสินคา้

ข้ึนท่ีสถานีปลายทาง  ทั้ง 3 กระบวนการ ใชเ้วลารวม 1 วนั (ปัจจุบนัทั้ง 3 

กระบวนการใชเ้วลารวม 2 วนั) 

 การจดัการการเงิน ใชเ้วลา 2 วนั (ปัจจุบนัใชเ้วลา 4 วนั) 
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ผลการศึกษาการนําเข้าสินค้าทางรถไฟ โดยคาดว่าจะใช้เวลาในการดําเนินการ

หลงัจากการปรับลดขั้นตอนแลว้โดยประมาณ 9 วนั  ครอบคลุม 8 กระบวนการหลกั โดยสามารถ

แสดงเป็นแผนภาพ ดงัน้ี.- 

 

ภาพท่ี 5-13   แสดงขั้นตอนและระยะเวลาท่ีคาดวา่จะใชใ้นการนาํเขา้สินคา้ทางรถไฟหลงัจากการ
ปรับลดขั้นตอน 

 

จากภาพท่ี 5-13  แสดงใหเ้ห็นขั้นตอนและระยะเวลาท่ีคาดวา่จะใชใ้นการนาํเขา้สินคา้
ทางรถไฟหลงัจากการปรับลดขั้นตอน ดงัน้ี.- 

 การจดัซ้ือ ใชเ้วลา 2 วนั 

 การเตรียมเอกสารเพ่ือการนาํเขา้ ใชเ้วลา 1 วนั (ปัจจุบนัใชเ้วลา 3 วนั) 

 การจองระวาง ใชเ้วลา 1 วนั 

 การนาํสินคา้บรรทุกข้ึนรถไฟ การผา่นพิธีการใบขนสินคา้ขาเขา้ ทั้ง 2 

กระบวนการ ใชเ้วลารวม 1 วนั 

 การตรวจปล่อยสินคา้ ใชเ้วลา 1 วนั 

 การนาํสินคา้เขา้ราชอาณาจกัร ใชเ้วลา 1 วนั 

 การจดัการการเงิน ใชเ้วลา 2 วนั (ปัจจุบนัใชเ้วลา 4 วนั) 
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5.2.4 การพฒันาระบบสารสนเทศ 
 

ตารางที ่5-29 ระบบสารสนเทศทีค่วรจะพฒันาเพือ่นํามาใช้งานในกระบวนการหลกัต่างๆ 
 

ลาํดบั
ที่ 

ระบบที่ควรจะพฒันา กระบวนการหลกั คาํอธิบายอยา่งยอ่ ผูท้ี่เกี่ยวขอ้ง เอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

1 ระบบการขอใชบ้ริการ
สถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง และการ
จองตูเ้ปล่า 

• การขอใช้
บริการสถานี
บรรจุและแยก
สินคา้กล่อง 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน กรอกขอ้มูลขอใช้
บริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง และ
การจองตูเ้ปล่า 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องจดัทาํเอกสาร 
Plan Load 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง  

• National Single Window 

• Value Added Service 

• Pre advise (เฉพาะกรณี CY) 
o  Vessel name and voyage 

number 
o  Customer name 
o  Container operator 
o  Container numbers, size 

and type, number of 
containers 

o  Port of discharge 
o  Vessel booking numbers 
o  Transportation(truck, 

train or barge) 
o  Cargo type (general ,DG 

or Reefer, etc) 
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ลาํดบั
ที่ 

ระบบที่ควรจะพฒันา กระบวนการหลกั คาํอธิบายอยา่งยอ่ ผูท้ี่เกี่ยวขอ้ง เอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

o  Controlled condition 
(e.g., temperature, 
IMDG) 

• CFS Booking (เฉพาะกรณี 
CFS) 

• Invoice 

• Packing list 

• Booking Forecast 

• Pre-loading Plan 

• Special Stowage Instruction 

• Plan Load 

• Empty Booking 

• Application for Empty 
Container Movement 
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ลาํดบั
ที่ 

ระบบที่ควรจะพฒันา กระบวนการหลกั คาํอธิบายอยา่งยอ่ ผูท้ี่เกี่ยวขอ้ง เอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

2 ระบบจองระวางรถไฟ • การจองระวาง
รถไฟ 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน บนัทึกขอ้มูลการ
จองระวางในระบบจองระวางรถไฟ แลว้ส่ง
ขอ้มูลใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทย  

• เมื่อการรถไฟแห่งประเทศไทยดาํเนินการ
จดัสรรขบวนรถไฟแลว้ จะส่งตารางการเดิน
รถไฟผา่นระบบจองระวางรถไฟใหแ้ก่ผูน้าํ
เขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน สถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง  สถานีร่วมปลายทาง และผู ้
ใหบ้ริการท่าเรือรับทราบดว้ย  

• ระบบจองระวางรถไฟส่งขอ้มูลใหก้บัธนาคาร
เพื่อดาํเนินการตดับญัชีชาํระค่าธรรมเนียม
ต่อไป  

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน 

• การรถไฟแห่งประเทศไทย 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง  

• ธนาคาร 

• ผูใ้หบ้ริการท่าเรือ 

• National Single Window 

• Value Added Service  

• ตารางการเดินรถไฟ              
(Train Schedule) 

 

3 ระบบสินคา้เขา้/ออก
สถานีบรรจุและแยก
สินคา้กล่อง 

• การนาํสินคา้เขา้
สถานีบรรจุและ
แยกสินคา้กล่อง 

• การนาํ

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน กรอกขอ้มูลเพื่อ
ตรวจสอบ Plan Loadก่อนนาํสินคา้เขา้/ออก 
สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง  

• ระบบสินคา้เขา้/ออกสถานีบรรจุและแยก

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน 

• สถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่อง  

• ธนาคาร 

• Final Loading List 

• Final Loading Summary 

• Equipment Interchange 
Receipt (EIR) 
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ลาํดบั
ที่ 

ระบบที่ควรจะพฒันา กระบวนการหลกั คาํอธิบายอยา่งยอ่ ผูท้ี่เกี่ยวขอ้ง เอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

สินคา้ออกจาก
สถานีบรรจุและ
แยกสินคา้กล่อง 

 
 

สินคา้กล่อง ส่งขอ้มูลใหก้บัธนาคารเพื่อ
ดาํเนินการตดับญัชีชาํระค่าธรรมเนียมต่อไป 

• National Single Window 

• Value Added Service 

• Tally Sheet 

• ใบอนุญาตใหม้อบของ            
(รฟ. 40) 

• ใบตรวจปล่อยสินคา้ 

4 ระบบใบอนุญาตการ
นาํเขา้ส่งออกสินคา้ 

• การขอ
ใบอนุญาตการ
นาํเขา้ส่งออก
สินคา้ 

• การผา่นพิธีการ
ใบขนขาเขา้ 
และขาออก 

• การตรวจปล่อย
สินคา้ 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน ส่งขอ้มูลการขอ
อนุญาตการนาํเขา้-ส่งออกสินคา้ ใหก้บั
หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวขอ้ง ผา่นระบบ
ใบอนุญาตการนาํเขา้ส่งออกสินคา้ของ
หน่วยงาน 

• ในกรณีที่มีค่าธรรมเนียมในการออก
ใบอนุญาต หน่วยงานที่เกี่ยวขอ้งจะส่งขอ้มูล
ใหธ้นาคารเพื่อตดับญัชีชาํระค่าธรรมเนียม  

• หน่วยงานที่เกี่ยวขอ้งออกใบอนุญาตผา่น
ระบบใบอนุญาตการนาํเขา้ส่งออกสินคา้ และ
ส่งขอ้มูลใหผู้น้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน และ

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน 

• กรมศุลกากร 

• ธนาคาร 

• หน่วยงานภาครัฐที่
เกี่ยวขอ้งที่มีหนา้ที่ออก
ใบอนุญาต 

• National Single Window 

• Value Added Service 

• แบบฟอร์มคาํขออนุญาต 

• Invoice 

• Packing List 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งตูส้ินคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ลาํดบั
ที่ 

ระบบที่ควรจะพฒันา กระบวนการหลกั คาํอธิบายอยา่งยอ่ ผูท้ี่เกี่ยวขอ้ง เอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

กรมศุลกากรเพื่อผา่นพิธีการใบขนสินคา้ต่อไป  
5 ระบบใบส่งของสินคา้

เงินคา้ง (ระบบเดิม
เป็นแบบ Stand 
Alone) 

• การจองระวาง
รถไฟ 

• การตรวจปล่อย
สินคา้ 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน ทาํการส่งขอ้มูล
ระวางสินคา้ที่บรรทุกมากบัรถไฟ (Train List) 
ใหก้บัการรถไฟแห่งประเทศไทย  

• การรถไฟแห่งประเทศไทยส่งขอ้มูล Train List 
ใหก้บักรมศุลกากรเพื่อประกอบการตดับญัชี 
และการรถไฟแห่งประเทศไทยสามารถ
ตรวจสอบเอกสารการตรวจปล่อยสินคา้จาก
เจา้หนา้ที่ศุลกากรผา่นระบบเชื่อมโยงขอ้มูลได ้
เพื่อเป็นขอ้มูลประกอบกบัการดาํเนินการใน
การคาํนวณค่าใชจ้่ายของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 

• ระบบใบส่งของสินคา้เงินคา้งส่งขอ้มูลการจอง
ระวางใหก้บัธนาคารเพื่อดาํเนินการตดับญัชี
ชาํระค่าธรรมเนียม 
 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน 

• การรถไฟแห่งประเทศไทย 

• กรมศุลกากร 

• ธนาคาร 

• National Single Window 

• Value Added Service 

• ใบตรวจปล่อยสินคา้ 
• Train List 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งตูส้ินคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ลาํดบั
ที่ 

ระบบที่ควรจะพฒันา กระบวนการหลกั คาํอธิบายอยา่งยอ่ ผูท้ี่เกี่ยวขอ้ง เอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

6 ระบบใบขนสินคา้ • การผา่นพิธีการ
ใบขนขาเขา้ 
และขาออก 

• กรมศุลกากรรับขอ้มูลการออกใบอนุญาตจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวขอ้ง แลว้ดาํเนินการออกเลขที่
ใบขนสินคา้ 

• ในกรณีที่มีค่าภาษี กรมศุลกากรจะส่งขอ้มูลให้
ธนาคารเพื่อตดับญัชีชาํระค่าธรรมเนียม 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน 

• กรมศุลกากร 

• ธนาคาร 

• หน่วยงานภาครัฐที่
เกี่ยวขอ้งที่มีหนา้ที่ออก
ใบอนุญาต 

• National Single Window 

• Value Added Service 
 

• Invoice 

• Packing List 

• ใบอนุญาตต่างๆ 

• ใบขนสินคา้ 

7 ระบบตรวจปล่อย
สินคา้ 

• การตรวจปล่อย
สินคา้ 

• กรมศุลกากรรับขอ้มูลจากการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยเพื่อประกอบการตดับญัชี 

• กรมศุลกากรรับขอ้มูลใบอนุญาตการขาํเขา้
สินคา้จากหน่วยงานที่เกี่ยวขอ้ง เพื่อใช้
ประกอบการตรวจปล่อยสินคา้ 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน ส่งขอ้มูลใหก้รม
ศุลกากรเพื่อดาํเนินการตรวจปล่อยสินคา้ 

• ผูน้าํเขา้/ผูส้่งออก/ตวัแทน 

• กรมศุลกากร 

• การรถไฟแห่งประเทศไทย 

• หน่วยงานภาครัฐที่
เกี่ยวขอ้งที่มีหนา้ที่ออก
ใบอนุญาต 

• National Single Window 

• Train List 

• Manifest 

• ใบกาํกบัการขนยา้ยสินคา้ 
• ใบกาํกบัตูค้อนแทนเนอร์ 

• ใบตรวจปล่อยสินคา้ 
• Delivery Order 

• Invoice 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งตูส้ินคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

ลาํดบั
ที่ 

ระบบที่ควรจะพฒันา กระบวนการหลกั คาํอธิบายอยา่งยอ่ ผูท้ี่เกี่ยวขอ้ง เอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

• Value Added Service • Packing List 

• ใบอนุญาตใหม้อบของ         
(รฟ. 40) 
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

 บทที ่6 
การศึกษา วเิคราะห์ สภาพโดยรวมของปัญหาและอุปสรรคในการขนส่งตู้สินค้า 

ระหว่างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่องลาดกระบัง กบัท่าเรือแหลมฉบัง 
 

ในบทน้ีจะเป็นการศึกษาวิเคราะห์ปัญหาและอุปสรรคของการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง
สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่องลาดกระบัง กับท่าเรือแหลมฉบัง ในด้านต่างๆ โดยได้นําผล
การศึกษา วิเคราะห์ ขอ้มูลในบทท่ีผา่นมา ประกอบดว้ย การทบทวนนโยบาย ยทุธศาสตร์ แผนงาน 
และผลงานศึกษาวิจัยท่ีเก่ียวขอ้ง การศึกษาวิเคราะห์สถานภาพโครงสร้างพื้นฐานในปัจจุบัน 
การศึกษาวิเคราะห์ประสิทธิภาพการขนส่ง และการศึกษากระบวนการเอกสารประกอบการขนส่ง
สินคา้เขา้ออกทางรถไฟ มาทาํการวิเคราะห์ นอกจากน้ี ยงัไดเ้ขา้สาํรวจสภาพการดาํเนินงานจริงท่ี 
ICD ลาดกระบงั และเส้นทางระหว่าง ICD ลาดกระบงั – ศรีราชา – ท่าเรือแหลมฉบงั และสัมภาษณ์
ความคิดเห็น ปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะจากผูป้ระกอบการรายใหญ่ ท่ี ICD ลาดกระบงั คือ 
บริษทั สยามชอร์ไซด ์เซอร์วิส จาํกดั (Siam Shoreside Services Ltd., SSS) รวมทั้ง การรวบรวม
ขอ้คิดเห็นจากผูป้ระกอบการรายอ่ืนๆ มาร่วมในการวิเคราะห์ปัญหาอุปสรรคด้วย ได้ผลการ
วิเคราะห์สภาพปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะ ดงัน้ี.- 
 

6.1 การวเิคราะห์สภาพปัญหาและอุปสรรคในระดบันโยบาย 
1) ความล่าช้าในการดําเนินงานสรรหาผู้ประกอบการเอกชน ที่ ICD ลาดกระบัง ในปี 

2554 
 โดยท่ีสัญญาสัมปทานระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทย กบัผูรั้บสัมปทานทั้ง 6 
สถานี จะส้ินสุดลงในเดือนมีนาคม 2554 ทาํให้การรถไฟแห่งประเทศไทย ตอ้งดาํเนินการตาม
พระราชบญัญติัว่าดว้ยการใหเ้อกชนเขา้ร่วมการงานหรือดาํเนินการในกิจการภาครัฐ พ.ศ. 2535 แต่
โดยท่ีขณะน้ีเหลือระยะเวลาอีกเพียง 4 เดือน การดาํเนินงานดงักล่าวยงัไม่มีความชดัเจน ทาํใหผู้รั้บ
สัมปทานปัจจุบนับางรายขาดความเช่ือมัน่ เร่ิมเตรียมทางเลือกเพื่อรองรับการดาํเนินงานในการ
ขนส่งตูสิ้นคา้เพื่อนาํเขา้ส่งออกท่ีท่าเรือแหลมฉบงั ร่วมกบัผูป้ระกอบการขนส่งดว้ยรถบรรทุกราย
อ่ืน      
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การศึกษาเพือ่เสนอนโยบาย แนวทางและมาตรการ ในการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง 
ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี พ.ศ. 2554-2556 

2)  ระยะเวลาในสัญญาสัมปทาน 10 ปี ไม่เอือ้ให้ผู้รับสัมปทานลงทุน 
              โดยท่ีระยะเวลาในสัญญาสัมปทานการประกอบการสถานีกาํหนดไวเ้พียง 10 ปี มี
ผลให้ผูรั้บสัมปทานไม่ตอ้งการลงทุนในเร่ืองอุปกรณ์รถยกและขนยา้ยตูสิ้นคา้ ท่ีมีตน้ทุนสูงมาก 
โดยจะใชว้ิธีการจา้งเหมาผูรั้บเหมาภายนอก ซ่ึงทาํให้ตอ้งเสียตน้ทุนค่ายกตูข้ึ้นและลง คร้ังละ 315 
บาท ดงันั้น ในการขนส่งตูสิ้นคา้ทางราง ผูรั้บสมัปทานท่ี ICD ลาดกระบงั จะตอ้งเสียตน้ทุนเพิ่มข้ึน
อีกประมาณ 700 บาท สาํหรับค่ายกตูสิ้นคา้ข้ึนลงนอกเหนือจากค่าระวางขนส่งใหก้บัการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย  

3)  ความล่าช้าในการเปิดเสรีทางการแข่งขันภายในระบบการขนส่งทางราง ทั้งตลาด
ภายในประเทศและระหว่างประเทศ เพื่อกระตุ้นการแข่งขันและพัฒนาคุณภาพการบริการที่มีอยู่
เดิม  
  ยุทธศาสตร์การพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550-2554) ได้
กาํหนดประเด็นยุทธศาสตร์การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส่งและโลจิสติกส์ (Transport and 
Logistics Network Optimization) ซ่ึงในกลยทุธ์หลกัดา้นการใชรู้ปแบบและวิธีการบริหารจดัการ
ขนส่งเพื่อการประหยดัพลงังาน (Transport Management for Energy Saving) เพื่อนาํไปสู่การลด
ตน้ทุนการขนส่งทั้งในระดบัธุรกิจและระดบัประเทศ กาํหนดให้เอกชนเขา้มามีบทบาทสําคญัใน
การจัดหาหัวรถจกัร แคร่บรรทุกสินคา้ และดาํเนินการให้บริการขนส่งสินคา้ การประยุกต์ใช้
เทคโนโลยีการขนส่ง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารจดัการและลดตน้ทุนการขนส่ง ซ่ึง
นโยบายในการเปิดเสรีดงักล่าวยงัไม่มีการพิจารณาในระดบันโยบายอยา่งจริงจงั ทาํให้ภาคเอกชน
ขาดความเช่ือมัน่ในการพฒันาระบบการขนส่งทางรถไฟ 

 
6.2 การวเิคราะห์สภาพปัญหาและอุปสรรค ด้านทรัพยากรทีใ่ช้ในการขนส่ง 

ทรัพยากรท่ีใชใ้นการขนส่งตูสิ้นคา้ในเส้นทาง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั 
จะประกอบด้วยทรัพยากรหลกัๆ คือ หัวรถจักร แคร่บรรทุกสินคา้ และระบบราง ซ่ึงจากการ
วิเคราะห์สถานภาพปัจจุบนั และ สภาพของปัญหาและอุปสรรค ในการดาํเนินงาน สามารถสรุปผล
การวิเคราะห์ ดงัน้ี.-   

1)   หัวรถจักรมีประสิทธิภาพไม่เพยีงพอ       
ในเส้นทาง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จาํเป็นตอ้งใชห้ัวรถจกัรท่ีมี

กาํลงัเคร่ืองยนตสู์ง เพื่อให้สามารถขนส่งสินคา้ต่อเท่ียวไดใ้นปริมาณสูง ปัจจุบนัโรงซ่อมบาํรุงหัว
รถจกัร ไดมี้การจดัสรรจาํนวนหัวรถจกัร จาํนวน 6 หัวรถจกัร แต่ละหัวรถจกัรมีความสามารถใน
การลากแคร่บรรทุกสินคา้ไดสู้งสุด 34 แคร่ แต่ในการปฏิบติังานจริงแต่ละหัวรถจกัรสามารถลาก
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แคร่บรรทุกสินคา้ไดเ้พียงประมาณ 30 แคร่ต่อขบวน เน่ืองจากหัวจกัรท่ีใช้งานอยู่ในปัจจุบนั มี
สภาพเก่าผา่นการใชง้านมาประมาณ 15-18 ปี นอกจากน้ียงัวิ่งโดยใชค้วามเร็วเฉล่ียประมาณ 50 - 70 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง จากความเร็วสูงสุดท่ีหัวรถจกัรสามารถทาํไดอ้ยู่ในช่วงประมาณ 90 - 120 
กิโลเมตรต่อชัว่โมง แสดงให้เห็นว่าประสิทธิภาพของการเดินรถมีค่าตํ่ากว่าความสามารถท่ีแทจ้ริง
ประมาณร้อยละ 25 และมีแนวโนม้ลดลงตามลาํดบั นอกจากน้ียงัจาํเป็นตอ้งมีการบาํรุงรักษาหวัรถ
จกัรสัปดาห์ละ 2 วนั โดยจะหมุนเวียนนาํไปซ่อมบาํรุงคร้ังละ 2 หัวรถจกัร ซ่ึงในระหว่างท่ีมีการ
บาํรุงรักษานั้น หวัรถจกัรสาํรองจะถูกนาํมาใชง้านทดแทนสลบักนัไป  ส่งผลใหเ้กิดความล่าชา้ ไม่
ตรงต่อเวลา และไม่เพียงพอ 

2)   แคร่บรรทุกสินค้าไม่เพยีงพอ และไม่เหมาะสม 
แคร่บรรทุกสินคา้ เป็นอุปกรณ์ลอ้เล่ือนท่ีใช้ในการบรรทุกตูสิ้นคา้ขนส่ง

สินคา้ (Pay-Load) ในเส้นทาง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั มีการใชง้านแคร่บรรทุกสินคา้ 
3 ชนิด ไดแ้ก่ 

(1)  รถปิด ใชบ้รรทุกสินคา้ท่ีอาจเสียหายไดง่้ายเม่ือถูกแดด ถูกลม เปียก
ฝน หรือตอ้งการความมิดชิดเพื่อป้องกนัอนัตรายไวเพลิง เป็นตน้ 

(2)  รถเปิด ใช้บรรทุกสินค้าประเภทวตัถุดิบ หรือ ส่ิงของท่ีไม่ชํารุด
เสียหาย เม่ือถูกแสงแดด หรือนํ้าฝน มีทั้ง แบบ 4 ลอ้ และ 8 ลอ้ 

(3)  รถเฉพาะกิจ เป็นรถท่ีออกแบบมาใชบ้รรทุกสินคา้เฉพาะอย่างแต่ละ
ชนิด หรือใชเ้ฉพาะงาน เช่น บรรทุกนํ้ามนัขน้ บรรทุกตูสิ้นคา้ เป็นตน้ 

ในเส้นทาง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั ไดรั้บการจดัสรรแคร่บรรทุก
สินคา้ สาํหรับวิ่งในเส้นทาง จาํนวน 9 ชุด ชุดละ 30 แคร่ รวมจาํนวน 270 แคร่ และมีแคร่สาํรอง 
จาํนวน 20 แคร่ โดยท่ีแคร่บรรทุกสินคา้สามารถวางตูสิ้นคา้ขนาด 20 ฟุต (ตูส้ั้น) หรือ 1 TEU ได้
จาํนวน 2 ตู ้ต่อ 1 แคร่ ตูสิ้นคา้ขนาด 40 ฟุต (ตูย้าว) และ 45 ฟุต (เป็นตูข้นาดยาวพิเศษ) หรือ 2 TEU 
บรรทุก ในอตัราส่วน 1 ตูต่้อ 1 แคร่  นอกจากน้ี ยงัแบ่งประเภทแคร่ออกเป็น 2 ประเภท คือ แคร่ท่ี
สามารถใชค้วามเร็วในการลากจูงไดไ้ม่เกิน 70 ก.ม. ต่อ ช.ม. (แคร่ความเร็วสูง) และแคร่ท่ีสามารถ
ใชค้วามเร็วในการลากจูงไดไ้ม่เกิน 50 ก.ม. ต่อ ช.ม. (แคร่ความเร็วตํ่า) ซ่ึงขอ้จาํกดัดา้นความเร็ว
ของแคร่ทั้ง 2 ประเภท ทาํใหไ้ม่สอดคลอ้งกบัประสิทธิภาพท่ีแทจ้ริงของหวัรถจกัร ท่ีสามารถเพ่ิม
ความเร็วได ้90 – 120 กิโลเมตรต่อชัง่โมง 

สาํหรับแคร่บรรทุกบางแคร่ มีพิกดันํ้ าหนกัรวมไม่เกิน 40 ตนัต่อแคร่ ดงันั้น 
นํ้ าหนกัโดยเฉล่ียต่อตูข้นาด 20 ฟุต ตอ้งไม่เกิน 20 ตนัต่อตูสิ้นคา้ ซ่ึงหากตูสิ้นคา้มีปริมาณนํ้ าหนกั
เกิน 20 ตนัต่อตู ้จะบรรทุกตูข้นาด 20 ฟุต ไดเ้พียงตูเ้ดียวเท่านั้น ทาํใหเ้กิดการสูญเสียโอกาสในการ
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บรรทุกความยาวของขบวนรถสินคา้ ไดมี้การกาํหนดจุดเหมาะสมให้มีความยาวสูงสุดไม่เกิน 600 
เมตร รวมความยาวของหวัรถจกัร แต่ในปัจจุบนัสามารถพ่วงแคร่บรรทุกสินคา้ไดเ้พียง 30 แคร่ต่อ
ขบวน ซ่ึงความยาวของขบวนรถจะอยูท่ี่ 439.3 เมตร สาํหรับความยาวแคร่บรรทุกสินคา้ขนาด 40 
ฟุต และ 469.3 เมตร สาํหรับความยาวแคร่บรรทุกสินคา้ขนาด 45 ฟุต (ความยาวหัวรถจกัรเท่ากบั 
19.3 เมตร ความยาวแคร่บรรทุกสินคา้ขนาด 40 ฟุต เท่ากบั 14 เมตร และความยาวแคร่บรรทุก
สินคา้ขนาด 45 ฟุต เท่ากบั 15 เมตร)  จะพบว่าสามารถประมาณการไดว้่าหากจะเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการขนส่งให้มากข้ึน ยงัสามารถเพ่ิมจาํนวนแคร่ในการบรรทุกสินคา้ไดถึ้ง 40 แคร่ต่อขบวน 

(ทั้งน้ี หวัรถจกัรจะตอ้งมีสมรรถนะในการลากจูงได)้ 

3)  อุปกรณ์ยกขนไม่ทนัสมัย 
การขนถ่ายตูสิ้นคา้ข้ึนลงท่ี ICD ลาดกระบงั ยงัคงใชเ้คร่ืองมือยกขนพ้ืนฐาน 

และขนถ่ายข้ึนลงจากรถไฟได้เพียงดา้นเดียว มีประสิทธิภาพในการขนถ่ายจาํกัด ไม่เหมาะสม
สาํหรับงานขนถ่ายตูสิ้นคา้โดยเฉพาะ และตอ้งใชพ้ื้นท่ีปฏิบติังานมาก 

4)  ระบบรางเก่า 
ระบบรางในเส้นทางระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั เป็นปัจจยั

สาํคญัอย่างมากท่ีเป็นปัญหาและอุปสรรคอย่างยิ่งในการขนส่งตูสิ้นคา้ประจาํวนั มีผลกระทบต่อ
ปัญหาดา้นอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเน่ือง และมีผลกระทบต่อประสิทธิภาพการขนส่งตูสิ้นคา้ทางรางโดยตรง ซ่ึง
สามารถจาํแนกปัญหาและอุปสรรคท่ีสาํคญัอนัเกิดจากสภาพระบบรางไดด้งัน้ี.- 

- ระบบรางชาํรุดทรุดโทรม มีอายกุารใชง้านมาก โดยไดใ้ชง้านมาตั้งแต่เร่ิม
เปิดใหบ้ริการในปี 2538 สภาพของรางไดใ้ชง้านมานาน ทาํใหป้ระสิทธิภาพของรางลดลง  และไม่
สามารถรองรับนํ้ าหนกัของสินคา้ไดม้ากข้ึน รวมทั้งทาํให้เกิดอุบติัเหตุไดบ่้อยคร้ังมาก และส่งผล
ให้การเดินรถไม่สามารถเป็นไปตามตารางการเดินรถท่ีกาํหนดไว ้ โดยมีความล่าชา้ ถึงร้อยละ 70 
ซ่ึงเป็นปัจจยัสาํคญัท่ีทาํใหผู้ป้ระกอบการเลือกใชก้ารขนส่งตูสิ้นคา้ทางถนนเป็นหลกั 

- โครงข่ายท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนัไม่สมบูรณ์มีระบบการเดินรถรางเด่ียว สลบักบั
ทางคู่หรือรางสาม ส่งผลต่อคุณภาพการใหบ้ริการและความล่าชา้ในการเดินรถ ก่อใหเ้กิดปัญหาคอ
ขวดในบางช่วง และตอ้งเสียเวลาในการรอหลีกระหวา่งขบวน 

ในเสน้ทาง ICD ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั มีระบบรางดงัน้ี.- 
ICD ลาดกระบงั – หวัตะเข ้ ระบบรางเด่ียว 

  หวัตะเข ้– ชท.ฉะเชิงเทรา  ระบบราง 3 
  ชท.ฉะเชิงเทรา – แหลมฉบงั ระบบรางเด่ียว (อยูร่ะหวา่งก่อสร้างรางคู่) 

แหลมฉบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั      ระบบรางเด่ียว 
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ระบบรางในเสน้ทางจาก ICD ลาดกระบงัถึงท่าเรือแหมฉบงั ปัจจุบนัอยูใ่นระหวา่งการ
ปรับปรุงใหเ้ป็นรางคู่ทั้งหมด โดยตามเส้นทางท่ีจะปรับปรุง คือ ชท. ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหมฉบงั 
ระยะทาง 78 กิโลเมตร  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

 
ภาพท่ี 6-1 โครงการก่อสร้างทางคู่ในช่วง ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหมฉบงั 
 
5) ระบบรางภายในท่าเรือแหลมฉบัง 

        ปัจจุบนัขบวนรถจะว่ิงเขา้สู่ท่าเรือแหลมฉบงั โดยระบบรางเด่ียวเขา้สู่ยา่นขนส่ง
สินคา้ทางรถไฟท่ีโซน B1 ถึง B5 และท่ีโซน C3 โดยขณะน้ีการท่าเรือแห่งประเทศไทย มีแผน
ปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพท่าเรือแหลมฉบงั โดยการรวมท่าโซน B และ C และพ้ืนท่ีว่างอีก
ประมาณ 318 ไร่ รวมเป็นพื้นท่ีประมาณ 600 ไร่ ใหเ้ป็นศูนยข์นส่งสินคา้ทางรถไฟ และปรับระบบ
รางให้เป็นรางคู่ ซ่ึงคาดว่าจะสามารถรองรับสินคา้ไดป้ระมาณ 1,500,000 ทีอีย ูสูงสุดถึงระดบั 2.0 
ลา้นทีอียตู่อปี 
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ภาพท่ี 6-2 แสดงแผนผงัในท่าเรือแหลมฉบงั 

 
แต่อยา่งไรก็ตาม การเพิ่มปริมาณการขนส่งสินคา้ทางรถไฟ ยงัมีขอ้เสียเปรียบกบัทาง

ถนนอยู ่คือ ตวัแทนสายเรือจะตอ้งจ่ายค่า Rail Transfer จาํนวน 315 บาท ต่อการยกขนตูสิ้นคา้ 1 ตู ้ท่ี 
ท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงจะเป็นตน้ทุนค่าใชจ่้ายท่ีเพิ่มข้ึน ในขณะท่ีการขนส่งทางถนน จะไม่มีค่าใชจ่้าย
ในส่วนน้ี เน่ืองจากสามารถนาํรถวิ่งเขา้สู่หนา้ท่าไดโ้ดยตรง ประกอบกบัขณะน้ีท่าเรือแหลมฉบงั 
ไดมี้การปรับปรุงระบบการติดตามสินคา้ (Tracking) ตั้งแต่เร่ิมเขา้สู่ท่าจนถึงส่งออก โดยการติดตั้ง
ระบบ OCR Analysis ท่ีประตูหนา้ท่า (Main Gate) ซ่ึงจะมีความสามารถในการจบัภาพตูสิ้นคา้ท่ี
ผ่านเขา้ออกประตู และนาํมาแปลงเป็นขอ้มูลหมายเลขตูสิ้นคา้ไดอ้ตัโนมติั และขอ้มูลหมายเลขตู้
สินคา้จะถูกเก็บในระบบ สาํหรับใชใ้นการติดตามการขนส่งต่อไป คาดว่าจะเปิดใหบ้ริการไดต้ั้งแต่
ตน้ปีหนา้ ซ่ึงหากเปิดให้บริการจะเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งทางถนนให้มีความสะดวกรวดเร็ว
มากข้ึน ทาํใหก้ารขนส่งทางถนนมีความไดเ้ปรียบการขนส่งทางรางมากข้ึน 
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6.3  การวเิคราะห์สภาพปัญหาและอุปสรรค ด้านการบริหารจดัการ 

 1)  การจัดตารางเดินรถ และการเดินรถไม่เป็นไปตามกาํหนด 
  ศูนย์ควบคุมการเดินรถเขต 4 เป็นผู ้ดูแลกิจกรรมการเดินรถ ในเส้นทางสาย
ตะวนัออก โดยปัจจุบนัไดป้ระกาศใชต้ารางเดินรถระหว่าง ICD ลาดกระบงั- ท่าเรือแหลมฉบงั 
จาํนวนวนัละ 30 ขบวน แต่ขบวนรถท่ีวิ่งไดใ้นแต่ละวนัจะมีประมาณ 28 ขบวน ดงัน้ี.- 
  (1) เท่ียวข้ึน ICD ลาดกระบงั-ท่าเรือแหมลฉบงั จาํนวน 14 ขบวน ใชเ้วลาเฉล่ีย 4 
ชัว่โมง 21 นาที 30 วินาที แบ่งเป็นเวลาวิ่ง 3 ชัว่โมง 19 นาที 30 วินาที ใชเ้วลาสับเปล่ียน 1 ชัว่โมง 2 
นาที  
  (2) เท่ียวล่องท่าเรือแหลมฉบงั- ICD ลาดกระบงั จาํนวน 14 ขบวน แต่ละขบวน 
ใช้เวลาเฉล่ีย 5 ชั่วโมง 55 นาที 43 วินาที แบ่งเป็นเวลาวิ่ง 3 ชั่วโมง 13 นาที 43 วินาที ใช้เวลา
สบัเปล่ียน 2 ชัว่โมง 42 นาที  
  ซ่ึงจากตารางเดินรถพบว่าจะมีการเดินรถต่อเน่ืองกนัไปทุกวนั ทาํใหเ้คร่ืองยนตข์อง  
หัวรถจกัรและแคร่ ไม่มีเวลาหยุดพกั ส่งผลให้สมรรถนะของเคร่ืองยนตค่์อยๆ เส่ือมลง เน่ืองจาก
ทรัพยากรท่ีมีอยูอ่ยา่งจาํกดัและเม่ือชาํรุดกจ็ะซ่อมแซมและนาํกลบัมาใชง้านต่อเน่ืองอีก ซ่ึงจะทาํให้
ความเร็วในการเดินรถมีประสิทธิภาพตํ่าลงไปตามเวลา 
  สาํหรับความตรงต่อเวลาในการใหบ้ริการ ตามขอ้มูลสถิติรายเดือนในปีงบประมาณ 
2553 ตามตารางดา้นล่าง พบว่า ความตรงต่อเวลาเฉล่ียอยูท่ี่ 30.7 เปอร์เซ็นต ์ซ่ึงถือว่ามีความตรงต่อ
เวลานอ้ยมาก 
 

ตารางที ่6-1 แสดงข้อมูลสถิติความตรงต่อเวลาในการให้บริการรถไฟ ในปีงบประมาณ 2553 
 

เดอืน 
จํานวนรถพ่วง จํานวนรถจักร จํานวน 

ขบวนรถ 
ความตรงต่อ
เวลา (ร้อยละ) ใช้งาน สํารอง ใช้งาน ชํารุด 

ต.ค. 2552 270 9 5.6 0.4 792 23.9 
พ.ย. 2552 272 9 5.7 0.3 746 21.7 
ธ.ค. 2552 270 9 5.8 0.2 802 23.9 
ม.ค. 2553 270 9 5.5 0.5 774 35.9 
ก.พ. 2553 260 9 5.5 0.5 722 20.4 
มี.ค. 2553 270 9 5.0 1.0 786 1.7 
เม.ย. 2553 270 9 5.4 0.6 718 18.1 
พ.ค. 2553 270 9 5.7 0.3 766 5.4 
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เดอืน 
จํานวนรถพ่วง จํานวนรถจักร จํานวน 

ขบวนรถ 
ความตรงต่อ
เวลา (ร้อยละ) ใช้งาน สํารอง ใช้งาน ชํารุด 

มิ.ย. 2553 270 9 5.5 0.5 800 48.1 
ก.ค. 2553 270 9 5.9 0.1 772 66.1 
ส.ค. 2553 270 9 5.2 0.8 718 60.0 
ก.ย. 2553 270 9 5.5 0.5 724 45.9 

รวม     9,120 30.7 

เฉลีย่/เดอืน 269 9 5.5 0.5 760 30.7 

  
  2)  การบริหารจัดการระวางสินค้าด้วยระบบทีไ่ม่ทนัสมัย 

การบริหารจดัการระวางสินคา้ ฝ่ายการตลาดและการพาณิชย ์สาํนกัขนส่งคอนเทนเนอร์  
จะมีการประชุมร่วมกบัผูรั้บสัมปทานทั้ง 6 บริษทั ทุกวนั เพื่อกาํหนดตารางการขนส่งในแต่ละวนั 
โดยจะเป็นการกาํหนดล่วงหนา้ 1 วนั และหากมีการเปล่ียนแปลงเท่ียววิ่ง จะประสานกบังานวาง
แผนการเดินรถในการจดัระวางใหม่ ในกรณีท่ีผูไ้ดรั้บสัมปทานจองระวางไว ้แต่มีการขอยกเลิก 
การรถไฟแห่งประเทศไทยยงัไม่มีนโยบายในการเรียกเก็บค่าระวางสูญเปล่า ทาํให้เกิดการสูญเสีย
โอกาสทั้งในดา้นรายได ้และการใหบ้ริการ  

จากเหตุดงักล่าว ทาํให้ปัจจุบนัการจองระวางสินคา้ยงัไม่มีประสิทธิภาพ ยงัมีการ
บรรทุกไม่เตม็ระวาง มีการขนแคร่เปล่า หรือแคร่หมุนเวียน จาก ICD ลาดกระบงั ไปท่าเรือแหลม
ฉบงัอยูเ่สมอ ซ่ึงปรากฏผลใหร้ะวางบรรทุกในการเดินขบวนรถระหว่าง ICD ลาดกระบงั กบัท่าเรือ
แหลมฉบงั คิดเป็นประมาณร้อยละ 90 

นอกจากน้ี ในการเดินขบวนรถเท่ียวกลบัจากท่าเรือแหลมฉบงัมายงั ICD ลาดกระบงั 
ส่วนใหญ่เป็นการเดินขบวนรถเปล่า หรือคิดเป็นระวางบรรทุกร้อยละ 40 ของระวางสินคา้ทั้งหมด 
(Load Factor) เท่านั้นซ่ึงทาํให้เป็นการสูญเสียโอกาสทั้งในดา้นรายได ้และการเพ่ิมประสิทธิภาพ
การขนส่งสินคา้ทางรถไฟ รวมทั้ง ตน้ทุนการดาํเนินงานท่ีเพิ่มข้ึน โดยสาเหตุเกิดจากหลายปัจจยั 
ไดแ้ก่  

1)  ปริมาณตูสิ้นคา้ขาออกและขาเขา้ไม่เท่ากนั ทาํให้ยากต่อการบริหารจดัการ
ระวางสินคา้   

2)  การท่ีไม่สามารถควบคุมเวลาให้เรือบรรทุกสินคา้เขา้เทียบท่าตามท่ีกาํหนด 
เน่ืองจากเป็นการบริหารจดัการของท่าเรือแหลมฉบงั จึงทาํให้ไม่มีสินคา้ท่ีจะส่งต่อมายงัระบบราง 
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ในขณะท่ีการเดินรถไฟ จาํเป็นจะตอ้งวิ่งรถไปกลบัตามตารางการเดินรถท่ีกาํหนดเวลาไว ้จึงไม่
สามารถยดืหยุน่เพื่อรอการเทียบท่าของเรือไดม้ากนกั 

3)  การเดินขบวนรถยงัไม่มีความตรงต่อเวลาอยู่มาก ซ่ึงจากการสอบถามผูรั้บ
สมัปทาน พบวา่ผูรั้บสมัปทานตอ้งการใหเ้พิ่มประสิทธิภาพการเดินรถไฟใหมี้ความตรงต่อเวลาเป็น
อยา่งมาก เน่ืองจากปัจจุบนัผูรั้บสัมปทานจาํเป็นจะตอ้งเผื่อเวลาล่วงหนา้ไวป้ระมาณ 6 ชัว่โมง  ใน
การใชบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้ดว้ยรถไฟ 

4)  เจา้หนา้ท่ีการรถไฟท่ีรับผิดชอบ ไดเ้ห็นความสาํคญัในการแกไ้ขปัญหาการ
ขนแคร่เปล่า ระหว่างท่าเรือแหลมฉบงักับสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องลาดกระบงั และได้
พยายามประสานกบัสายเดินเรือรายใหญ่ ในการรับขนตูสิ้นคา้นาํเขา้ หรือตูสิ้นคา้เปล่า แต่ยงัมี
ขอ้จาํกดัท่ีตอ้งไดรั้บการแกไ้ขบางประการ อาทิ ขอ้จาํกดัของพื้นท่ีลานกองเก็บตูเ้ปล่าท่ีสถานีบรรจุ
และแยกสินคา้กล่องลาดกระบงั การไม่ตรงต่อเวลาของขบวนรถ ความคบัคัง่ของการจราจรเขา้ออก
สถานี ความเสียเปรียบระบบการขนส่งตูสิ้นคา้เปล่าทางถนนท่ีสามารถส่งตูถึ้งแหล่งบรรจุไดท้นัที 
เป็นตน้  
  

6.4  การวเิคราะห์สภาพปัญหาและอุปสรรค ด้านระบบเทคโนโลย ี  
  การนาํระบบเทคโนโลยีมาใช ้จะพิจารณาไดใ้น 2 ส่วน คือ ส่วนควบคุมการเดินรถ 
และส่วนระบบบริหารงานภายใน ซ่ึงจากการศึกษา ไดข้อ้มูล ดงัน้ี.- 

1) การควบคุมการเดินขบวนรถท่ี ICD ลาดกระบงั ในปัจจุบนั ยงัไม่มีการนาํระบบ
เทคโนโลยีมาใช ้ยงัคงใชว้ิธีการส่ือสารโดยใชเ้จา้หนา้ท่ีเป็นหลกั เจา้หนา้ท่ีควบคุมการเดินรถ และ
นายสถานีจะติดต่อกนัโดยใช้โทรศพัท์สายตรง สําหรับการติดต่อส่ือสารระหว่างนายสถานีกบั
พนกังานขบัรถไฟ จะติดต่อกนัโดยใชว้ิทยส่ืุอสาร ทาํใหก้ารติดตามขบวนรถ การรายงานขบวนรถ 
และการประสานกบัผูป้ระกอบการสถานี มีความล่าชา้ ส่งผลต่อการเตรียมการยกขนตูสิ้นคา้ และ
ความเช่ือมัน่ในการใชบ้ริการ 

2) ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศสําหรับระบบบริหารงานภายใน ยงัคงใช้เพียง

ระบบ e-Mail แฟกซ์ และโปรแกรมในลกัษณะ Stand Alone (ระบบใบนาํส่งสินคา้เงินคา้ง) เช่น 

การจดัการขอ้มูลขบวนรถ หมายเลขแคร่ และหมายเลขเลขตูสิ้นคา้ จะมีเจา้หนา้ท่ียา่นปฏิบติัการไป

ทาํการจดลงแบบฟอร์ม ณ หนา้ท่าขนถ่ายก่อนขบวนรถจะออก และข่ีรถจกัรยายนต ์เพื่อนาํขอ้มูลนั้น

มายงัท่ีทาํการสถานีขนส่งสินคา้ เพื่อแฟกซ์ไปยงัสถานีท่ีท่าเรือแหลมฉบงั ก่อนนาํมาบนัทึกดว้ย

โปรแกรมระบบใบนาํส่งสินคา้เงินคา้ง และ e-Mail ไปยงัฝ่ายการเงิน สาํนกังานใหญ่   หัวลาํโพง 
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รวมทั้ง พิมพอ์อกมา 2 ชุด ประกอบดว้ยฉบบัจริงและฉบบัสําเนา โดยจะนาํฝากกบัรถไฟขบวน

ถดัไป เพื่อนาํส่งให้กบัสถานีขนส่งสินคา้ท่ีท่าเรือแหลมฉบงั และเม่ือจบวนัจะรวบรวมตน้ฉบบั

ทั้งหมดโดยแนบใบกาํกบัตูจ้ากผูรั้บสัมปทาน ให้เจา้หนา้ท่ีนัง่รถจกัรยานยนตน์าํไปฝากไวท่ี้สถานี

หัวตะเข ้เพื่อฝากไปกบัขบวนรถโดยสาร ให้นาํส่งฝ่ายการเงิน สาํนกังานใหญ่ ท่ีหัวลาํโพงอีกคร้ัง 

ทั้งน้ี ในส่วนประกอบการจะส่งใบกาํกบัตู ้เพื่อยนืยนัความถูกตอ้งกบัท่ีสถานีขนส่งสินคา้ไดบ้นัทึก

ไว ้(ระยะเวลาข้ึนอยูก่บัการบริหารจดัการของผูป้ระกอบการวา่ส่งขอ้มูล โดยวิธีใด ผา่นทาง  e-Mail 

หรือ Fax ซ่ึงอยา่งชา้ใชเ้วลาประมาณ 1 วนั)  

ซ่ึงหากได้มีการนําระบบเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัมาใช้ จะทาํให้การควบคุมและการ
จดัการการเดินรถ การติดตามขบวนรถ และการบริหารจดัการการจองระวางสินคา้ เป็นไปโดย
อตัโนมติั มีประสิทธิภาพและความปลอดภยัมากข้ึน รวมทั้ง จะสามารถลดขั้นตอนการปฏิบติังาน
ของเจา้หนา้ท่ีทั้งท่ี ICD ลาดกระบงั และท่ีสาํนกังานใหญ่ ทาํให้สามารถเพ่ิมคุณค่า และคุณภาพใน
การใหบ้ริการได ้ซ่ึงเป็นเป้าหมายหลกัท่ีภาคเอกชนตอ้งการ  
 

6.5  การวเิคราะห์สภาพปัญหาและอุปสรรค ด้านสภาพแวดล้อม   
 จากการวิเคราะห์ปัญหาดา้นสภาพแวดลอ้มพบว่า ปัญหาสาํคญัท่ีส่งผลกระทบต่อการ
ดาํเนินงานและเป็นปัจจัยสําคญัท่ีจะส่งผลต่อการตดัสินใจเลือกใช้การขนส่งในเส้นทาง ICD 
ลาดกระบงั คือ 

1)  ปัญหาสภาพของถนนทางเขา้ดา้นหนา้จากถนนเจา้คุณทหารลาดกระบงัมาถึง
หนา้สาํนกังานกลาง ICD ลาดกระบงั ซ่ึงจะเป็นเส้นทางท่ีผูป้ระกอบการนาํเขา้ - ส่งออก จะตอ้งใช้
เพื่อการขนส่งตูสิ้นคา้เขา้สู่ ICD ลาดกระบงั ปัจจุบนั สภาพถนนไม่เอ้ือต่อการใชง้าน เน่ืองจากถนนมี
ความชาํรุด ทรุดโทรม เป็นหลุมเป็นบ่อ ฝ่ังทางสถานี 1 สถานี 2 สถานี 3 ยงัไม่ไดเ้ทคอนกรีต สาํหรับ
ฝ่ังสถานี 4 สถานี 5 สถานี 6 เป็นคอนกรีต แต่ผิวก็มีการชาํรุดทรุดโทรมเช่นกนั สาํหรับความกวา้ง
ของถนนเป็น 4 เลน (ขาเขา้ 2 เลน ขาออก 2 เลน) ไม่สามารถรองรับปริมาณการขนส่งให้สามารถ
ดาํเนินการไดอ้ยา่งสะดวกและรวดเร็ว 

2) ปัญหาการจราจรท่ีแออดั โดยเฉพาะในช่วงท่ีมีปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้สูงสุด 
คือ วนัศุกร์ เสาร์ และอาทิตย ์ อนัเน่ืองมาจาก 2  ปัจจยัหลกั  คือ สภาพของถนนท่ีไม่สามารถรองรับ
การขนส่งไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ และการบริหารจดัการการจราจรโดยรอบ   

ซ่ึงทั้ง 2 ปัญหาขา้งตน้ เป็นปัญหาท่ีตอ้งให้ความสําคญั และควรดาํเนินการแกไ้ข 
อยา่งเร่งด่วน เน่ืองจากจะส่งผลกระทบต่อผูป้ระกอบการโดยตรง  
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3)  สภาพแวดล้อมภายใน เช่น ระบบระบายนํ้ า ระบบบําบัดนํ้ าเสีย  และระบบ
สาธารณูปโภค ยงัตอ้งได้รับการปรับปรุง แก้ไข เพื่อให้สามารถอาํนวยความสะดวก และเพิ่ม
คุณภาพการใหบ้ริการใหสู้งข้ึน 
 ทั้งน้ี จากการศึกษาการพิจารณาประเมินมูลค่าทรัพยสิ์นโครงการ และการหาอตัรา
ผลตอบแทนทางการเงิน ตลอดจนพิสัยอัตราค่าสัมปทานท่ีเหมาะสม สําหรับการพิจารณา
เปรียบเทียบกบัขอ้เสนอผลประโยชน์ตอบแทนท่ีภาคเอกชนจะให้กบัรัฐในการพิจารณาคดัเลือก
ผูป้ระกอบการรายใหม่ โดยบริษทั นิวแอสเซท แอดไวเซอร่ี และบริษทั พีซีบีเค อินเตอร์เนชัน่แนล 
จาํกดั เม่ือ สิงหาคม 2553 ไดป้ระมาณการค่าใชจ่้ายในการปรับปรุงพื้นท่ีโดยรอบ ดงัน้ี.- 

 

ตามรางที ่6-2  การประเมินมูลค่าทรัพย์สินโครงการ ในการปรับปรุงพืน้ทีโ่ดยรอบ 
 

รายการ เงินลงทุน 
(ลา้นบาท) 

ปี 2554 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 

1. ระบบระบายนํ้า  36     
2.  ระบบบาํบดันํ้าเสีย  26     
3.  ขยายถนนโดยรอบ ICD ลาดกระบงั จาก 
4 ช่องจราจร เป็น 6 ช่องจราจร ทั้ง 3 ด้าน 
โดยขยายพ้ืนท่ีถนนเข้าไปในฟุตบาทเดิม 
และปรับขนาดช่องจราจรเป็น 3.5 เมตร  

32     

4. ก่อสร้างและขยายถนนทางเขา้ด้านหน้า
จากถนนเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ถึงหน้า
สาํนกังานกลาง  

160  50 60 50 

5.  การพฒันาการยกขนตูสิ้นคา้  66.36     
6.  การจดัการยา่นยกตูค้อนเทนเนอร์ * N/A N/A N/A N/A N/A 

รวมเงินลงทุนเบือ้งต้น 320.36     
 

หมายเหตุ : * อยูใ่นระหวา่งการศึกษา 
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6.6  การวเิคราะห์สภาพปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะจากภาคเอกชน 
  จากการสาํรวจสภาพการดาํเนินงานจริงท่ีเส้นทางระหว่าง ICD ลาดกระบงั - ศรีราชา - 
ท่าเรือแหลมฉบัง  และการสอบถามความคิดเห็น  ปัญหา  อุปสรรค  และข้อเสนอแนะจาก
ผูป้ระกอบการรายใหญ่ท่ีไดรั้บสัมปทาน ณ ICD ลาดกระบงั คือ บริษทั สยามชอร์ไซด์ เซอร์วิส 
จาํกัด รวมทั้ง จากการรวบรวมขอ้คิดเห็น ขอ้เสนอแนะจากผูป้ระกอบการรายอ่ืนๆ ได้ผลการ
วิเคราะห์สภาพปัญหา อุปสรรค และขอ้เสนอแนะจากภาคเอกชน ดงัน้ี.- 

6.6.1 ปัญหาและอุปสรรค 
1) สภาพแวดลอ้มโดยรอบ เช่น สภาพถนน การจราจร เป็นปัญหาอุปสรรค

ในการดาํเนินงาน  ทาํใหก้ารขนส่งมีความล่าชา้ และไม่ไดรั้บความสะดวก เน่ืองจากขาดการพฒันา
อยา่งต่อเน่ือง 

2) ควรเร่งปรับปรุงบริการพื้นฐานใน  ICD ลาดกระบัง  เพื่อให้การ
ดาํเนินงานมีประสิทธิภาพ  สามารถรองรับการขยายตวัของการขนส่งในเสน้ทางน้ี 

3) ความไม่เพียงพอของทรัพยากรท่ีใช ้ทั้งในส่วนของหัวรถจกัร และแคร่ 
รวมทั้งความจุของราง ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการดาํเนินงาน และการบริหารจดัการของผูป้ระกอบการ 
เช่น เม่ือหวัรถจกัรเกิดการชาํรุด ทาํใหไ้ม่สามารถเดินรถไดต้ามเวลาท่ีกาํหนด ความไม่เพียงพอของ
แคร่สาํรองทาํใหไ้ม่สามารถเตรียมการยกขนสินคา้ล่วงหนา้ได ้

4)  ความไม่ตรงต่อเวลา ล่าชา้ ไม่เป็นไปตามประกาศเดินรถ เป็นอุปสรรค
ต่อการขนส่งทางรถไฟเป็นอยา่งมาก ทาํใหใ้นการขนส่งแต่ละคร้ังผูป้ระกอบการจะตอ้งเผือ่เวลาใน
การเดินทางของตูสิ้นคา้อยา่งนอ้ย 6 ชัว่โมง โดยประมาณ 

5)  การประสานงานยงัไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร ขาดการประสานการ
ดาํเนินงานร่วมกนัระหว่างเจา้หนา้ท่ีของการรถไฟแห่งประเทศไทย เช่น กรณีขบวนรถไฟเดินทาง
ถึงท่าเรือแหลมฉบงัชา้  การท่ีขบวนรถไฟเขา้ซอ้นกนัท่ีสถานีลาดกระบงั หรือมีการสลบัขบวน ทาํ
ให้การเตรียมการยกขนไม่ทนัการณ์ ถึงแมว้่าปัจจุบนัไดรั้บการแกไ้ขไประดบัหน่ึงแลว้ แต่ก็ยงัไม่
สามารถแกไ้ขไดอ้ยา่งสมบูรณ์   

6)  ปัจจุบนั การรถไฟแห่งประเทศไทยไม่อนุญาตให้บรรทุกตูสิ้นคา้ขนาด 
20 ฟุต 2 ตู ้ท่ีมีนํ้ าหนกัแตกต่างกนัเกิน 5 ตนั บรรทุกบนแคร่บรรทุกตูสิ้นคา้ ขนาด 40 ฟุตได ้หากมี
การปรับปรุงหรือแกไ้ข กฎ ระเบียบ และขอ้บงัคบัท่ีเก่ียวกบัการบรรทุกตูสิ้นคา้ โดยเน้นท่ีช่วง
ระหว่าง ICD ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงั ให้สามารถบรรทุกตูสิ้นคา้ ขนาด 20 ฟุต ท่ีมีนํ้ าหนกั
แตกต่างกนัเกิน 5 ตนั ในแคร่บรรทุกตูสิ้นคา้ ขนาด 40 ฟุตได ้จะช่วยให้การบริหารจดัการของ
ภาคเอกชนมีความคล่องตวัและเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งไดม้ากข้ึน 
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7)  ค่าระวางไม่เหมาะสมและไม่สอดคลอ้งกบัราคานํ้ามนัท่ีแทจ้ริง 
8)  การบริการค่าเช่าพื้นท่ีกองเก็บตูสิ้นคา้ของภาคเอกชน ซ่ึงอยู่บริเวณ

ดา้นหน้า ICD ลาดกระบงั มีราคาถูกกว่าในบริเวณ ICD ส่งผลให้ผูป้ระกอบการหันไปใชบ้ริการ
พื้นท่ีกองเกบ็ตูสิ้นคา้จากภาคเอกชนมากข้ึน 

9 )  การขนตู้สินค้าด้วยรถไฟมีค่าใช้จ่ายมากกว่าการขนด้วยรถยนต ์
เน่ืองจากค่าใชจ่้ายในการขนส่งไม่ไดมี้แต่ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจากค่าระวางเท่านั้น แต่ยงัมีค่าใชจ่้าย
แฝงอ่ืน เช่น ค่าใชจ่้ายในการยกตูสิ้นคา้ลงจากรถไฟเพื่อขนเขา้สู่ท่าเทียบเรือแหลมฉบงั และยงัมี
ปัญหาในส่วนของต้นทุนท่ีต้องจ่ายเพิ่มข้ึนให้กับกรมศุลกากร เน่ืองมาจากกรมศุลกากรจะ
ดาํเนินการสุ่มเอกซเรยตู์สิ้นคา้ในสัดส่วน 30 เปอร์เซ็นตต่์อประตู ซ่ึงเป็นปริมาณท่ีสูงมาก โดยจะมี
ค่าใชจ่้ายในการเคล่ือนยา้ยตูสิ้นคา้ไปยงัจุดตรวจ เพื่อทาํการเอกซเรย ์ซ่ึงปัจจุบนัเจา้ของตูสิ้นคา้
นั้นๆ จะตอ้งเป็นผูรั้บผดิชอบค่าใชจ่้ายดงักล่าว ส่งผลใหต้น้ทุนของผูป้ระกอบการเพ่ิมสูงข้ึน  

6.6.2  ข้อเสนอแนะจากผู้ประกอบการ 
1) ควรพิจารณาปรับปรุงค่าระวางขนส่งระหว่าง ICD ลาดกระบงั ถึง

ท่าเรือ แหลมฉบงั ให้เหมาะสมทนัต่อสถานการณ์ และสอดคลอ้งกบัราคานํ้ ามนัท่ีแทจ้ริง และควร
ออกประกาศค่าระวางท่ีเป็นมาตรฐานไว ้โดยแยกค่าธรรมเนียมนํ้ามนัออกต่างหาก เม่ือราคานํ้ามนัมี
การปรับ เพิ่มหรือลดลง ก็ให้ลดค่าธรรมเนียมนํ้ ามัน โดยหากมีการเปล่ียนแปลงควรแจ้งให้
ผูป้ระกอบการทราบล่วงหนา้ 1 เดือน 

2) ควรตอ้งมีการลงทุนดา้น IT เขา้มาช่วยในการติดตามขบวนรถ ซ่ึง
ลูกคา้สามารถเขา้ไปตรวจสอบขอ้มูลไดว้่าขณะน้ีขบวนรถอยู่ท่ีไหน เพื่อให้สามารถเตรียมการ
ยกข้ึนหรือลงไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ รวมทั้ง นาํระบบ IT มาใชใ้นการติดต่อประสานงานภายใน 
ICD ลาดกระบงัดว้ย 

3)  ขบวนรถควรมีความตรงต่อเวลา มิฉะนั้นจะเกิดความเสียหายแก่ลูกคา้ 
4)  ควรมีการสร้าง ICD แห่งใหม่ โดยขยายพ้ืนท่ีต่อจาก ICD ลาดกระบงั

เดิม ซ่ึงผูป้ระกอบการเห็นวา่จะช่วยใหเ้กิดประสิทธิภาพในการขนส่งมากกวา่   
5)  ควรมีการเพิ่ม Main Gate เพื่อแยกตูสิ้นคา้ ดา้นหนา้ทางเขา้ เพราะจะทาํ

ใหส้ามารถบริหารจดัการการขนส่งภายในไดดี้ข้ึน   
6)  ควรมีการปรับปรุง Lamp ของ Truck Terminal ท่ีใชร่้วมกบั ICD 

ลาดกระบงั เน่ืองจากปัจจุบนัมีสภาพทรุดโทรม  
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6.7  การวเิคราะห์คู่แข่งขนัภายนอก   
1) บริษทัสายการเดินเรือขนาดใหญ่ซ่ึงเป็นผูป้ระกอบการ ท่ี ICD ลาดกระบงั ส่วน

หน่ึงมีกองรถบรรทุก (Truck Fleets) เป็นตนเอง หรือมีพนัธมิตรเป็นผูป้ระกอบการรถบรรทุกตู้
สินคา้ ดงันั้นการเลือกตดัสินใจใชก้ารขนส่งทางถนนหรือทางราง จึงข้ึนอยู่กบัตน้ทุนต่อตูข้องการ
ขนส่ง ความรวดเร็วและทนัข้ึนเรือ ความสะดวก และความยืดหยุ่น รวมทั้งปริมาณตูต่้อเท่ียวท่ี
ตอ้งการขนส่ง 

2) ปัจจุบนับริษทั ซี.พี. ไดแ้ตกไลน์ธุรกิจ คือ บริษทัท่าเรืออยธุยาและ ICD จาํกดั 
โดยก่อสร้างท่าเรือข้ึนท่ี อาํเภอคลองหลวง จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา เฟสแรกมูลค่า 1,500 ลา้นบาท 
บนพื้นท่ีประมาณ 150 ไร่ บริเวณแม่นํ้ าป่าสัก ห่างจากถนนสายหลกัหมายเลข 239 นครหลวง-ภาชี 
6 กม. และห่างจากสถานีรถไฟบา้นภาชี 16 กม. ซ่ึงไดด้าํเนินการเสร็จเรียบร้อยแลว้ ท่าเรือแห่งน้ี
สามารถจอดเรือไดพ้ร้อมกนั 5 ลาํ สามารถรองรับตูสิ้นคา้เตม็ท่ีได ้450,000 ตูต่้อปี มีบริเวณท่ีจะ
รองรับพื้นท่ีเก็บกองบรรจุสินคา้จากในตูห้รือขนถ่ายสินคา้ออกจากตู ้กว่า 100 ไร่ และเป็นการ
ให้บริการเรือคอนเทนเนอร์ NGV เป็นรายแรก  ส่วนโครงการก่อสร้างท่าเรือเฟส 2 ยงัไม่เร่ิม
ดาํเนินการ  

เน่ืองจากลูกค้าในบริเวณ จังหวดัพระนครศรีอยุธยา และภาคเหนือ ต้องขนถ่าย
สินค้าไปที่ลาดกระบัง ซ่ึงทําให้เสียเวลาและปริมาณตู้สินค้าที่หนาแน่นเพิม่ขึน้ และไม่ทราบว่าจะมี
การขยายพืน้ที่เม่ือไร ประกอบกบัปัจจุบนัรัฐบาลไดส่้งเสริมเร่ืองระบบโลจิสติกส์และการขนส่ง
ทางแม่นํ้ า บริษทัจึงไดก่้อสร้างท่าเรือ ดงันั้น การขนส่งทางนํ้ า  ถือว่าเป็นตวัเลือกท่ีดีท่ีสุดเพราะ
ตน้ทุนตํ่า 

 การขนส่งสินคา้จากท่าเรืออยุธยาไปท่ีท่าเรือแหลมฉบงั จะใช้เวลาในการ
เดินทางประมาณ 22 ชัว่โมง ขอ้ดีคือสามารถขนสินคา้ไปท่ีเรือแม่ไดเ้ลย และจากการท่ีบริษทัทาํ
การตลาดโดยการสาํรวจลูกคา้ พบว่าลูกคา้ส่วนใหญ่ให้ความสนใจท่ีจะเขา้มาใชบ้ริการ เพราะ
ปัจจุบนัลูกคา้จะขนสินคา้ทางรถบรรทุกซ่ึงมีค่าใชจ่้ายท่ีสูงกวา่การขนสินคา้ทางนํ้า  

สําหรับลูกคา้กลุ่มเป้าหมายไดต้ั้งเป้ารองรับลูกคา้ในเขตภาคกลาง และ
ภาคเหนือ และบริเวณนิคมอุตสาหกรรมรอบๆ เน่ืองจากท่ีตั้งของท่าเรืออยธุยาและ ICD อยูห่่างจาก
นิคมสหรัตนนคร 9 กม. ห่างจากนิคมโรจนะ 22 กม. ห่างจากนิคม Hi-Tech บา้นหวา้ 35 กม. ห่าง
จากบางปะอิน 35 กม. ห่างจากหนองแค 22 กม. ห่างจากแก่งคอย 60 กม. ทั้งน้ี ทางกลุ่มการคา้
ระหว่างประเทศ ไดมี้นโยบายใหท้างบริษทั ไดนามิคทรานสปอร์ต จาํกดั ซ่ึงเป็นบริษทัในเครือรับ
หนา้ท่ีรับจองตูสิ้นคา้ และทาํงานดา้นการตลาดหาผูม้าใชบ้ริการ ซ่ึงช่วงแรกลูกคา้หลกัจะอยูใ่นกลุ่ม
การคา้ระหว่างประเทศดว้ยกนั และ บริษทัในเครือเจริญโภคภณัฑเ์องท่ีอยูน่อกกลุ่มการคา้ระหว่าง
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ประเทศ  ส่วนลูกคา้ภายนอกคงมีประมาณ 5-10% เช่น กลุ่มนํ้ าตาลมิตรผล และกลุ่มนํ้ าตาลไทย
รุ่งเรือง ซ่ึงเป็นพนัธมิตร ท่ีมีการประสานงานดา้นการขนส่งกนัอยู่ ส่วนเรือท่ีใชใ้นการขนส่ง 
ขณะน้ีมีบริษทัท่ีให้บริการดา้นเรือขนส่ง 2 รายมาร่วมเป็นพนัธมิตร และต่อเรือเฉพาะมาขนส่ง
สินคา้ร่วมกบับริษทัท่าเรืออยธุยาและ ICD ไดแ้ก่ บริษทั เอส ซี กรุ๊ป จาํกดั และหา้งหุน้ส่วนจาํกดั 
ป่ินเจริญ โดยเรือท่ีใหบ้ริการสามารถบรรทุกไดถึ้ง 1,200 ตนัต่อลาํ นอกจากน้ี มีบริษทัเรือลากจูง
ติดต่อเขา้มาเสนอบริการ โดยเส้นทางท่ีเรือขนถ่ายสินคา้วิ่งจะเร่ิมจากท่าเรือในแม่นํ้ าป่าสักไป
บรรจบ กบัแม่นํ้ าเจา้พระยา ท่ีวดัพนญัเชิง ออกสู่ทะเลจนถึงท่าเรือแหลมฉบงั รวมเวลาท่ีใชท้ั้งหมด
ไม่เกิน 12 ชัว่โมงตามแผนก่อสร้างท่าเรือและคลงั สินคา้แบ่งเป็น 2 เฟส มีพื้นท่ีรวมขนาด 97,600 
ตร.ม. เฟสแรกมีการก่อสร้างท่าเทียบเรือขนาดหนา้ท่ากวา้งประมาณ 276 เมตร มีพื้นท่ีทั้งหมด 
22,000 ตร.ม. สามารถรองรับตูสิ้นคา้ไดป้ระมาณ 250,000 ตูต่้อปี ก่อสร้างคลงัสินคา้ 2 หลงั ขนาด
หลงัละ 9,800 ตร.ม. จะใหบ้ริการโรงพกัสินคา้ เพื่อการตรวจปล่อยของเขา้ และบรรจุของขาออก ที่
ขนส่งโดยระบบคอนเทนเนอร์นอกเขตท่าเรือ แบบเดียวกับ ICD ลาดกระบัง มีส่ิงอํานวยความ
สะดวก เช่น โรงพกัสินคา้ขาเขา้-ออก รวม 4,800 ตร.ม. ลาดวางคอนเทนเนอร์ทั้งขาเขา้-ออก และตู้
เปล่ารวม 25,000 ตร.ม. สามารถรองรับตูสิ้นคา้เต็มท่ีได ้450,000 ตูต่้อปี และมีพื้นท่ีสาํรองอีก 
41,000 ตร.ม.  
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บทที ่7  
ข้อเสนอแนะการปรับเปลีย่นรูปแบบการขนส่งตู้สินค้าระหว่างสถานีบรรจุ 
และแยกสินค้ากล่องลาดกระบัง กบัท่าเรือแหลมฉบังจากการขนส่งทางถนน 

สู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี 2554 - 2556 
 

จากการการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงั กบั ท่าเรือ
แหลมฉบงั และการวิเคราะห์ ปัญหาอุปสรรค ในการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบั
ท่าเรือแหลมฉบงัในบทท่ีผา่นมา ในบทน้ีจะเป็นการนาํเสนอขอ้เสนอแนะ เพื่อปรับเปล่ียนรูปแบบ
การขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากทางถนนสู่การขนส่งทางราง 
ในช่วงปี 2554 – 2556 ให้ได้ตามเป้าหมายการเพิม่สัดส่วนการขนส่งตู้สินค้าทางราง เป็นร้อยละ 40 
ในปี พ.ศ. 2555 โดยประกอบดว้ย ขอ้เสนอแนะในส่วนการกาํหนดนโยบายของกระทรวงคมนาคม  
ขอ้เสนอแนะในส่วนการดาํเนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย และขอ้เสนอแนะในส่วนการ
ดาํเนินงานของภาคเอกชน  
 

7.1 ข้อเสนอแนะในส่วนการกาํหนดนโยบายของกระทรวงคมนาคม 
กระทรวงคมนาคม ในฐานะหน่วยงานรับผิดชอบการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน และ

กิจการดา้นการขนส่งของประเทศ มีหนา้ท่ีในการกาํหนดนโยบายและกาํกบัดูแลการดาํเนินงานของ
หน่วยงานในสังกดั จาํเป็นตอ้งพิจารณากาํหนดนโยบายเพื่อให้เกิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการ
ขนส่งจากทางถนนสู่ทางรางอยา่งเป็นรูปธรรม และอยา่งต่อเน่ือง โดยใหมี้การเช่ือมโยงภารกิจของ
หน่วยงานในสังกัดท่ีเก่ียวขอ้ง กับนโยบายดังกล่าวอย่างชัดเจน มีการติดตาม ประเมินผลการ
ดาํเนินงานอย่างใกลชิ้ด ทั้งน้ี จากผลการศึกษาในส่วนการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้
ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง ในช่วงปี 
2554 - 2556 ในคร้ังน้ี เห็นควรเสนอใหก้ระทรวงคมนาคม พิจารณากาํหนดนโยบายสาํคญัๆ ดงัน้ี.- 

1. กาํหนดใหก้ารปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งสินคา้จากการขนส่งทางถนนสู่ทางราง 
เป็นส่วนหน่ึงของผลสมัฤทธ์ิในการปฏิบติังานของกระทรวงคมนาคมในแต่ละปี โดยมีแนวทางการ
ดาํเนินงานดงัน้ี.- 

1) กาํหนดนโยบายระดับกระทรวงท่ีจะผลกัดนัการปรับเปล่ียนรูปแบบการ
ขนส่งสินคา้จากทางถนนสู่ทางราง อยา่งชดัเจน เป็นรูปธรรม และต่อเน่ือง โดยเป็นนโยบายในเชิง
บูรณาการ และมอบหมายให้หน่วยงานในสังกัดร่วมกันดาํเนินการ ซ่ึงในส่วนการปรับเปล่ียน
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รูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่งทางถนนสู่

การขนส่งทางราง ในช่วงปี 2554 - 2556 นั้น เห็นควรกาํหนด นโยบาย   “40 : 60” โดยให้

สาํนกังานปลดักระทรวง สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย และการท่าเรือแห่งประเทศไทย ร่วมกันดาํเนินงานตามแนวทางและมาตรการ ท่ีได้จาก
การศึกษาคร้ังน้ี อยา่งจริงจงัและต่อเน่ือง โดยมีเป้าหมายที่จะเพิม่สัดส่วนการขนส่งตู้สินค้าระหว่าง 
ICD  ลาดกระบังกบัท่าเรือแหลมฉบัง จากสัดส่วน “26 : 74”  ในปีปัจจุบัน เป็นสัดส่วน “40 : 60” 
ตั้งแต่ปี 2555 เป็นต้นไป   

2) กาํหนดให้ผลสัมฤทธ์ิดา้นการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งสินคา้จากการ
ขนส่งทางถนนสู่การขนส่งทางราง เป็นส่วนหน่ึงในตวัช้ีวดัผลการปฏิบติัราชการของกระทรวง
คมนาคม ตามคาํรับรองการปฏิบติัราชการ ท่ีจดัทาํข้ึน โดยให้มีการถ่ายทอดตวัช้ีวดัในส่วนน้ี ลงสู่
หน่วยงานผูรั้บผิดชอบโดยตรง และให้มีการร่วมกนัพิจารณานาํแนวทางและมาตรการท่ีเสนอไป
จดัทาํรายละเอียดท่ีจะกาํหนดกิจกรรมเพ่ือดาํเนินการร่วมกนัในเชิงบูรณาการ เพื่อใหบ้รรลุเป้าหมาย
ตามตวัช้ีวดัดงักล่าวอยา่งจริงจงั 

2. กระทรวงคมนาคมในฐานะหน่วยงานหลักตามยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ               
โลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550-2554) ควรกาํหนดนโยบายในการขบัเคล่ือนประเด็น
ยทุธศาสตร์การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส่งและโลจิสติกส์ (Transport and Logistics Network 
Optimization) ซ่ึงในกลยุทธ์หลกัดา้นการใช้รูปแบบและวิธีการบริหารจดัการขนส่งเพื่อการ
ประหยดัพลงังาน (Transport Management for Energy Saving) เพื่อนาํไปสู่การลดตน้ทุนการขนส่ง
ทั้งในระดบัธุรกิจและระดบัประเทศ กาํหนดให้รัฐเป็นผูล้งทุนโครงสร้างพื้นฐานสําหรับการเดิน
รถไฟ และปรับบทบาทการรถไฟแห่งประเทศไทยให้สามารถทาํหนา้ท่ีบริหารโครงข่ายทางรถไฟ 
และขนส่งผูโ้ดยสาร และใหเ้อกชนเขา้มามีบทบาทสาํคญัในการจดัหาหวัรถจกัร แคร่บรรทุกสินคา้ 
และดาํเนินการให้บริการขนส่งสินคา้ การประยุกตใ์ชเ้ทคโนโลยีการขนส่ง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการบริหารจดัการและลดตน้ทุนการขนส่ง 

     โดยในเบ้ืองตน้ เห็นควรให้กระทรวงคมนาคมกาํหนดนโยบายให้การรถไฟแห่ง
ประเทศไทยดาํเนินการปรับปรุงระบบการบริหาร ICD ลาดกระบงั และระบบบริหารการเดินรถใน
เสน้ทางระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั โดยนาํเทคโนโลยสีารสนเทศท่ีทนัสมยั และ
ไดม้าตรฐานสากลมาใชโ้ดยด่วน 

3. กระทรวงคมนาคม กําหนดนโยบายในการพัฒนากระบวนการและเอกสาร
ประกอบการขนส่งสินคา้เขา้ออกทางรถไฟดว้ยระบบอิเลก็ทรอนิกส์ ตามท่ีไดมี้การศึกษาไวใ้นบท
ท่ี 5 และตามแผนพฒันาระบบบริการอิเล็กทรอนิกส์ของกระทรวงคมนาคม (e-Services) โดย
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มอบหมายให้คณะกรรมการเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร กระทรวงคมนาคม และศูนย์
เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลดักระทรวงคมนาคม กาํกบัดูแลและส่งเสริม
สนบัสนุนใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทย ดาํเนินการพฒันาระบบอิเลก็ทรอนิกส์เพื่อรองรับแนวทาง
ลดกระบวนการและเอกสารประกอบการขนส่งสินคา้เขา้ออกทางรถไฟ ประกอบดว้ยการพฒันา
ระบบงานบริการของการรถไฟแห่งประเทศไทย  ให้รองรับและเช่ือมโยงกับระบบงาน
อิเลก็ทรอนิกส์รวม 7 ระบบงาน ไดแ้ก่ 

1) ระบบการขอใชบ้ริการสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง และการจองตูเ้ปล่า 
2) ระบบจองระวางรถไฟ 
3) ระบบสินคา้เขา้/ออกสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
4) ระบบใบอนุญาตการนาํเขา้ส่งออกสินคา้ 
5) ระบบใบส่งของสินคา้เงินคา้ง (ระบบเดิมเป็นแบบ Stand Alone) 
6) ระบบใบขนสินคา้ 
7) ระบบตรวจปล่อยสินคา้ 

              ทั้งน้ี โดยให้ประสานการนาํระบบงานบริการอิเล็กทรอนิกส์ ท่ีไดพ้ฒันาข้ึน ลงสู่
การปฏิบติังานจริง ร่วมกบัภาคเอกชนผูป้ระกอบการท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อให้ภาคเอกชนสามารถพฒันา
ระบบงานให้สอดคลอ้งกบัระบบงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย ซ่ึงตอ้งทาํให้การรับส่งขอ้มูล
เอกสารคาํขอ การอนุมติัอนุญาต และอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ระหว่างภาคเอกชน กับการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย เป็นไปโดยอตัโนมติั รวดเร็ว ไม่ซํ้ าซอ้น มีมาตรฐานสากล สามารถเช่ือมโยงขอ้มูลกบั
กรมศุลกากร และการท่าเรือแห่งประเทศไทย ตลอดจนหน่วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งไดอ้ยา่งครบวงจร 

4. มอบหมายให้การท่าเรือแห่งประเทศไทย พิจารณาแกไ้ขปัญหาการขนส่งตูสิ้นคา้
ทางรถไฟในบริเวณพื้นท่ีท่าเรือแหลมฉบงั ใหเ้ป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพรองรับปริมาณการขนส่ง
ทางราง ท่ีจะเพิ่มข้ึนภายหลงัการก่อสร้างรางคู่ในเส้นทาง ICD ลาดกระบงั – ท่าเรือแหลมฉบงัแลว้
เสร็จ ซ่ึงการท่าเรือแห่งประเทศไทยกาํลงัพิจารณาดาํเนินโครงการพฒันาศูนยก์ารขนส่งตูสิ้นคา้ทาง
รถไฟท่ีท่าเรือแหลมฉบงั พร้อมทั้งการเพ่ิมประสิทธิภาพการยกขนตูสิ้นคา้ และพิจารณาความ
จาํเป็นในการก่อสร้างระบบรางคู่จากสถานีแหลมฉบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั ระยะทาง 3 กิโลเมตร
เศษดว้ย 

5. กระทรวงคมนาคม ควรพิจารณาการใชม้าตรการดา้นกฎระเบียบท่ีเอ้ือให้เกิดการ
ปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่ง
ทางถนนสู่การขนส่งทางราง อาทิ การใชก้ฎระเบียบดา้นการจราจรจดัระเบียบการขนส่งตูสิ้นคา้ทาง
ถนนในเส้นทางลาดกระบงัถึงท่าเรือแหลมฉบงั เพื่อลดปัญหาการจราจร ผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม 
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ลดการใชพ้ลงังาน และอุบติัเหตุ การกาํหนดมาตรการเคร่งครัดดา้นนํ้ าหนักบรรทุก เพื่อลดความ
สูญเสียของถนน การผ่อนคลายกฎระเบียบบางส่วนของทั้งการรถไฟแห่งประเทศไทย และการ
ท่าเรือแห่งประเทศไทย เพื่อจูงใจใหเ้กิดการใชบ้ริการการขนส่งตูสิ้นคา้ระหวา่ง ICD ลาดกระบงักบั
ท่าเรือแหลมฉบงั ทางรถไฟมากข้ึน เป็นตน้ 

    ทั้งน้ี มาตรการดังกล่าวจะตอ้งกาํหนดใช้เม่ือได้มีการพฒันาประสิทธิภาพการ
ใหบ้ริการของการรถไฟแห่งประเทศไทย ใหส้ามารถตอบสนองความตอ้งการของภาคเอกชน อยา่ง
มีประสิทธิภาพ 
 6. กระทรวงคมนาคม ตอ้งให้ความสําคญัในการกาํกบัดูแล การติดตามเร่งรัดการ
ดาํเนินงานตามนโยบาย แนวทางและมาตรการ โดยควรตั้งคณะกรรมการบริหารจดัการดา้นการ
ปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้ระหว่าง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือแหลมฉบงั จากการขนส่ง
ทางถนนไปสู่การขนส่งทางราง ให้ทาํหนา้ท่ีกาํกบัดูแล และการติดตามเร่งรัดการดาํเนินงานในทุก
มิติ อยา่งต่อเน่ืองจริงจงั  

 
7.2 ข้อเสนอแนะในส่วนการดาํเนินงานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

1.  เร่งจดัเตรียมความพร้อมของหัวรถจกัร และแคร่บรรทุกให้มีความพร้อมภายในปี 
พ.ศ. 2554 โดยให้สามารถรองรับปริมาณการขนส่งทางรถไฟระหว่างสถานีบรรจุและแยกสินคา้
กล่องลาดกระบงั กบัท่าเรือแหลมฉบงั ตามผลการวิเคราะห์ในบทท่ี 4 ท่ีสัดส่วนร้อยละ 40 หรือ
ประมาณ 824,000 ตูใ้นปี 2555 และประมาณ  893,000 ตูใ้นปี 2556 โดยดาํเนินการ ดงัน้ี.- 

     -  จดัสรรหัวรถจกัรใหม่ ซ่ึงมีกาํลงัลากจูงได ้34 แคร่บรรทุกต่อขบวน จาํนวน 6 
หวั ใหไ้ดภ้ายในปี 2554 โดยจดัใหห้วัรถจกัร 1 หวั สามารถลากจูงขบวนรถได ้6 ขบวนต่อวนั รวม
วิ่ง 36 ขบวนต่อวนั หรือปรับปรุงและเพิ่มหัวรถจกัรท่ีใช้อยู่ในปัจจุบนั จาํนวน 7 หัว ให้มี
ประสิทธิภาพในการปฏิบติังานสูงสุดลากจูงได ้30 แคร่บรรทุกต่อขบวน โดยจดัใหห้วัรถจกัร 1 หวั 
สามารถลากจูงขบวนรถได ้6  ขบวนต่อวนั รวมวิ่ง 42 ขบวนต่อวนั  

     -  จดัสรรแคร่บรรทุกจาํนวน 9 ชุด (ชุดละ 34 แคร่) และแคร่สาํรองจาํนวน1 ชุด 
สาํหรับหวัรถจกัรใหม่ท่ีสามารถลากจูงได ้34 แคร่ต่อขบวน หรือจดัสรรแคร่บรรทุกจาํนวน 10 ชุด 
(ชุดละ 30 แคร่) และแคร่สาํรองจาํนวน1 ชุด สาํหรับหวัรถจกัรเก่าท่ีสามารถลากจูงได ้ 30 แคร่ต่อ
ขบวน 

    - เพิ่มเคร่ืองมือยกขน (Reach Stacker) ใหเ้หมาะสมกบัปริมาณงาน หรือพิจารณา
ติดตั้งเคร่ืองมือยกขนชนิดคานเคล่ือนท่ี (Rail Mounted Gantry Cranes : RMG) จาํนวน 2 ตวั และ
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ควรให้มีผูป้ระกอบการยกขนตูสิ้นคา้ข้ึน-ลงขบวนรถไฟ เพียงรายเดียว (Single Rail Operator) ท่ี
ICD ลาดกระบงั 

2. เร่งพฒันาดา้นโครงสร้างพื้นฐาน เพิ่มประสิทธิภาพการใหบ้ริการการขนส่งทางราง
เป็นการใช้โครงสร้างพื้นฐานท่ีมีอยู่ให้มีประสิทธิภาพเพ่ิมมากข้ึน รวมทั้งปรับปรุงเส้นทางการ
ขนส่งท่ีมีอยู ่เน่ืองจากหากยงัมีจุดสะดุดและปัญหาคอขวดเกิดข้ึน จะส่งผลใหก้ารขนส่งทางรางไม่
มีประสิทธิภาพ ดงันั้น จึงควรดาํเนินการในส่วนต่างๆ ดงัน้ี.- 

1) เร่งดาํเนินการก่อสร้างทางคู่ในช่วง ชท. ฉะเชิงเทรา - ศรีราชา - แหลมฉบงั
ให้แลว้เสร็จโดยเร็ว เพื่อช่วยลดจุดท่ีเป็นคอขวดซ่ึงเป็นอุปสรรคต่อการเดินขบวนรถไฟในสาย
ประธาน และทาํใหข้บวนรถไฟสามารถวิ่งไดโ้ดยไม่ตอ้งมีการรอสบัหลีกเหมือนในปัจจุบนั รวมทั้ง
ช่วยให้การเดินรถรวดเร็ว และตรงเวลามากข้ึน นอกจากน้ียงัจะสามารถเพ่ิมการบรรทุกตูสิ้นคา้
เพิ่มข้ึน โดยเม่ือเปิดดาํเนินการระบบรางคู่แลว้ คาดว่าจะสามารถเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการ 
ดงัน้ี.- 

- คาดว่าจะขนส่งได ้48 ขบวนต่อวนั แต่ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัการจดัระบบการ
เดินรถ การยกขน อุปสรรคระหวา่งการเดินทาง จุดตดั ทางหลีก และเวลาท่ีใช ้

- ความจุของทางสามารถรองรับขบวนรถไฟไดเ้พิ่มข้ึน ลดระยะเวลาการ
รอหลีก ซ่ึงจะทาํใหส้ามารถทาํขบวนไดเ้ร็วข้ึน 

- ส่งเสริมการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเครือข่ายคมนาคมขนส่ง เพิ่ม
สมรรถนะทางเศรษฐกิจและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ โดยเฉพาะอยา่งยิง่จะ
ช่วยรองรับการขยายตวัของท่าเรือแหลมฉบงัและปริมาณการขนส่งในพ้ืนท่ีชายฝ่ังทะเลตะวนัออกท่ี
จะเพิ่มข้ึนในอนาคต ซ่ึงจะเป็นการเพิ่มสดัส่วนการขนส่งทางรถไฟ  

- สนบัสนุนการดาํเนินงานของ ICD ลาดกระบงัซ่ึงมีเป้าหมายท่ีจะขยาย
ขีดความสามารถใหร้องรับตูสิ้นคา้ไดม้ากกว่า 1 ลา้นทีอีย ูรองรับการขนส่งสินคา้อุตสาหกรรมจาก
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพดุ เพื่อกระจายไปยงัภูมิภาคอ่ืนๆ ของประเทศ  

- หากมีการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งตูสิ้นคา้จากรถบรรทุกมาใช้
รถไฟในปริมาณ 500,000 TEU ต่อปี หรือเท่ากบัขนส่งทางรถไฟ 22 ขบวนต่อวนั (60 TEU ต่อ
ขบวน) จะสามารถประหยดันํ้ามนั ไดอ้ยา่งนอ้ยปีละ 200 ลา้นบาท 

- ลดความแออดัของการขนส่งทางถนน ก่อใหเ้กิดการใชพ้ลงังานอยา่งมี
ประสิทธิภาพ ลดการนาํเขา้พลงังานจากต่างประเทศ และลดอุบติัเหตุทางถนนลงไดอี้กทางหน่ึง
ดว้ย 
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2) พฒันาระบบอาณัติสัญญาณ เพื่อลดปัญหาการชะลอรถ ซ่ึงทาํใหก้ารขนส่งมี
ความล่าชา้ และบริเวณจุดตดัรถไฟกบัถนนควรไดรั้บการปรับปรุงเพื่อความปลอดภยัในการขนส่ง
ทางรถไฟ และความปลอดภยัของประชาชน 

3) แกไ้ขปัญหาจุดตดัทางรถไฟกบัถนน โดยการสร้างร้ัวกั้นตลอดเส้นทาง การ
สร้างทางลอด ทางขา้ม สาํหรับจุดตดัทางแยกต่างๆ เพื่อลดจุดตดัผา่นระดบัเดียวกนัใหน้อ้ยลง 

4) เร่งดาํเนินการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานบริเวณสถานี ท่ีเป็นอุปสรรคใน
การประกอบการของภาคเอกชน ไดแ้ก่  

 - ก่อสร้างและขยายถนนทางเขา้เช่ือมต่อกับถนนเจ้าคุณทหาร 3 ช่อง
จราจร ทั้ง 2 ทิศทาง พร้อมทั้งปรับปรุงพื้นท่ีลานจอดรถบรรทุกบริเวณระหว่างกลางถนนเขา้ออก 
ใหส้ามารถรองรับรถบรรทุกไดป้ระมาณ 200 – 300 คนั 

 - ก่อสร้างและขยายถนนรอบ ICD ลาดกระบงั ทั้ง 3 ดา้น โดยการขยาย
เพิ่ม 1 ช่องจราจร ทั้ง 2 ทิศทาง 

 - เช่ือมทางเขา้ออกกบัมอเตอร์เวย ์โดยใช ้U-Turn รูปเกือกมา้ 3 ตวั 
 - ติดตั้งเคร่ืองสูบนํ้าใหมี้ประสิทธิภาพเพียงพอ ไม่ใหเ้กิดภาวะนํ้าท่วมขงั 
 - ขดุลอกคูคลองโดยรอบ ใหส้ามารถระบายนํ้าไดเ้ป็นอยา่งดี 
 - ปรับปรุงพื้นท่ีใหมี้ระดบัสมํ่าเสมอ  

3. การรถไฟแห่งประเทศไทย ตอ้งเร่งสร้างจุดเน้นในการดาํเนินงานดา้นการตลาด
อยา่งจริงจงั โดยดาํเนินการดงัน้ี.- 

-  ทาํการตลาดเชิงรุกเขา้ถึงสายการเดินเรือซ่ึงเป็นผูมี้บทบาทในการเลือกใชก้าร
ขนส่งมากข้ึน โดยเฉพาะสายการเดินเรือขนาดใหญ่ท่ีมีปริมาณตูสิ้นคา้เขา้-ออก ICD  ลาดกระบงั 
ในจาํนวนมาก 

-  ชกัจูงใหผู้ใ้ชบ้ริการใชก้ารขนส่งตูสิ้นคา้ทางราง ทั้งเท่ียวไปและเท่ียวกลบัให้
มากท่ีสุด เพื่อเพิ่มระวางบรรทุกให้สูงข้ึน โดยเฉพาะอยา่งยิง่ในเท่ียวกลบัจากท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึง
ปัจจุบนัมีระวางบรรทุกเพียงประมาณร้อยละ 40 

-  การกาํหนดราคาค่าระวางจะตอ้งคาํนึงถึงการแข่งขนักบัการขนส่งทางถนน 
รวมทั้งจดัให้มีขอ้เสนออ่ืนๆ ท่ีสามารถจูงใจให้มาใชก้ารขนส่งตูสิ้นคา้ทางรถไฟมากข้ึน ทั้งน้ีค่า
ระวางจะตอ้งมีความยดืหยุน่ สามารถเปล่ียนแปลงไดต้ามสถานการณ์ และการแข่งขนัของตลาดการ
ขนส่ง 
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4. เร่งพิจารณาแกไ้ขปัญหาการเดินรถเท่ียวเปล่าขากลบัจากท่าเรือแหลมฉบงัอย่าง
เร่งด่วน จริงจงั และต่อเน่ือง โดยใชม้าตรการเชิงธุรกิจเชิงรุก อาทิ การสร้างกลุ่มพนัธมิตรกบัสาย
การเดินเรือ หรือกบัผูส่้งออกนาํเขา้รายใหญ่ หรือแมก้ระทัง่การสร้างพนัธมิตรกบัผูป้ระกอบการ
ขนส่งดว้ยรถบรรทุก 

5. กาํหนดเป้าหมายของยทุธศาสตร์ดา้นโลจิสติกส์ โดยเฉพาะสาํหรับการดาํเนินงานท่ี 
ICD ลาดกระบงั โดยแยกออกมาจากยทุธศาสตร์ดา้นโลจิสติกส์ในภาพรวมขององคก์ร เพื่อเร่งรัด
ใหมี้การดาํเนินการดงัน้ี.- 

 -  พฒันาการใหบ้ริการการขนส่งตูสิ้นคา้ท่ี ICD ลาดกระบงั ใหส้อดคลอ้งกบั
ความตอ้งการของลูกคา้มากท่ีสุด (Customer’s Oriented) โดยใหบ้ริการในรูปแบบของผูใ้หบ้ริการ            
โลจิสติกส์มากกว่าท่ีจะทาํหนา้ท่ีผูรั้บจา้งขนส่งสินคา้เท่านั้น ทั้งน้ีตอ้งเร่งสร้างเครือข่ายการขนส่ง
สินคา้ของตวัเอง หรือการจบัมือกนัเพื่อสร้างพนัธมิตรในกลุ่มการขนส่งตูสิ้นคา้  

-  สร้างความร่วมมือใหส้ามารถใหบ้ริการการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ โดย
การขนส่งตูสิ้นคา้ทางรางเป็นการขนส่งหลกั และสามารถใหบ้ริการแบบ Door - to - Door โดยการ
ประสานงานกันระหว่างการขนส่งรูปแบบต่างๆ เพื่อให้การขนส่งมีประสิทธิภาพ และมีความ
น่าเช่ือถือ 

6. เร่งปรับปรุงกฎหมายเพื่อให้การรถไฟแห่งประเทศไทย  สามารถให้บริการ             
โลจิสติกส์ได้เกินกว่าบริการขนส่งสินคา้ปกติ อาทิ ให้บริการสถานี บริการขนส่งสินคา้หลาย
รูปแบบ คลงัสินคา้และการกระจายสินคา้ และบริการ e-logistices เป็นตน้ และให้เอ้ือต่อการทาํ
สญัญาหาทุนหรือใหเ้ช่า เพื่อการจดัหาหวัรถจกัรและแคร่บรรทุกใหม่  

7. เร่งเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจดัการโดยด่วน ดงัน้ี.- 
- ปรับปรุงทศันคติ และค่านิยมในการปฏิบติังานในเชิงธุรกิจ กาํหนดการวดั

ผลสมัฤทธ์ิการปฏิบติังานใหก้บัผูบ้ริหารทุกระดบัอยา่งชดัเจนโดยมีเป้าหมายร่วมกนัในการผลกัดนั
ใหก้ารรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นหน่วยงานหลกัในการใหบ้ริการขนส่งตูสิ้นคา้ 

- ปรับตารางเวลาเดินรถให้สอดคล้องกับอุปสงค์ โดยปรับปรุงตาราง
กาํหนดการขนส่งตูสิ้นคา้ทางรถไฟใหเ้กิดความน่าเช่ือถือมากยิง่ข้ึน ช่วยใหผู้ข้นส่งสินคา้ทางรถไฟ
สามารถวางแผนกาํหนดเวลาการขนส่งไดอ้ย่างถูกตอ้ง และแม่นยาํมากยิ่งข้ึน ทั้งน้ี การรถไฟแห่ง
ประเทศไทยควรกาํหนดตวัช้ีวดั (KPI) ในการเขา้ถึงสถานีของรถไฟ และระยะเวลาการยกขน 

-  พฒันาระบบการบริหารจดัการหัวรถจกัรเพ่ือรองรับการเพ่ิมจาํนวนรอบการ
เดินรถ 

-  ใชป้ระโยชน์จากพื้นท่ีโดยรอบ ใหเ้กิดประสิทธิภาพสูงสุด  
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8. การเพิ่มศกัยภาพดา้นการใหบ้ริการโดยควรคาํนึงถึงปัจจยัการใหบ้ริการในดา้นต่างๆ 
ดงัน้ี.-    

- จดัส่งสินคา้ใหถึ้งจุดหมายไดร้วดเร็ว ตรงเวลา เพื่อไม่ใหเ้กิดความเสียหายแก่
ลูกคา้ 

- สร้างความมัน่ใจใหแ้ก่ลูกคา้ โดยในกระบวนการขนส่งตอ้งมีความปลอดภยั 
มีสถิติการเกิดอุบติัเหตุตํ่า  

- มีความพร้อมในการใหบ้ริการและมีความสามารถในการขยายการใหบ้ริการ
ตามความเจริญเติบโตทางธุรกิจ และผูใ้ชบ้ริการ เช่น การมีลอ้เล่ือนท่ีเพียงพอทาํใหค่้า Availability 
สูงข้ึนตามการขยายตวัทางธุรกิจ 

- ขั้นตอนการขอใชบ้ริการมีความสะดวก รวดเร็ว 
- ระบบการขนส่งและติดต่อส่ือสารมีความทนัสมยั มีวิธีการขนส่งท่ียืดหยุ่น

และเป็นระบบท่ีใหบ้ริการลูกคา้ไดค้รบวงจรตั้งแต่ตน้ทางจนถึงปลายทาง 
- ปรับปรุงประสิทธิภาพการขนส่งให้มีตน้ทุนตํ่า และมีค่าขนส่งสินคา้ท่ีเป็น

ธรรม และสามารถแข่งขนักบัระบบการขนส่งรูปแบบอ่ืนได ้
 

7.3 ข้อเสนอแนะในส่วนการดาํเนินงานของภาคเอกชน 
1. ผูป้ระกอบการจะตอ้งมีระบบการบริหารจัดการท่ีดี เพื่อให้สามารถรองรับการ

แข่งขนักบัคู่แข่งจากภายนอกได ้เพื่อใหก้ารประกอบการสถานีมีการเจริญเติบโต และมีความมัน่คง 
2. ภาคเอกชนจะตอ้งดาํเนินการเร่งรัดการยกขนหรือบรรจุสินคา้เขา้รถสินคา้ท่ีตน้ทาง

หรือโรงงาน และเร่งรัดการยกลง หรือขนถ่ายสินคา้ท่ีปลายทางให้รวดเร็วยิ่งข้ึน เพื่อช่วยให้การ
หมุนเวียนใชง้านหวัรถจกัรท่ีตน้ทางและปลายทางมีประสิทธิภาพดีข้ึน ช่วยใหร้ถไฟไม่เสียเวลารอ
ตูสิ้นคา้ สามารถเดินรถใหต้รงต่อเวลา และไม่ทาํใหเ้กิดการเดินรถดว้ยแคร่เปล่า 

3. ภาคเอกชนจะตอ้งปรับระบบการบริหารจดัการในสาํนกังาน (Back Office) รวมทั้ง
ระบบส่ือสาร และระบบบริหารจดัการตูสิ้นคา้ของตนเอง ให้รองรับระบบการบริหารจดัการดว้ย
เทคโนโลยสีมยัใหม่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย และระบบ e-Logistics 

4. ภาคเอกชนจะตอ้งดาํเนินการให้มีการขนส่งตูสิ้นคา้เขา้ออกในปริมาณมากต่อเท่ียว 
เพื่อประหยดัตน้ทุน โดยใชก้ารขนส่งทางรางเป็นหลกั 
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